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- Henkiloesittely

Puheenjohtaja Jonne Rinne, SPIL:

”Poliisin nakyvyytta ja lasnaoloa toivotaan liikenteeseen”

Suomen Poliisijarjestdjen Liit-
to SPJL on vuonna 1923 perus-
tettu jarjesto. Se ajaa poliisin,
oikeushallinnon, Hatakeskus-
laitoksen ja Suojelupoliisin

eri tehtavissa tyoskentelevien
ammattilaisten etuja. Siihen
kuuluu noin 11 000 henkilgja-
senta.

SPJL:n puheenjohtaja on vuodesta 2017
lzhtien toiminut hallintotitreiden ja kaup-
patieteiden maisteri Jonne Rinne. Hinelld
on taustallaan my®s poliisin peruskoulutus
sekd EMBA in Policing -ohjelma.

Puheenjohtaja Rinne, mita
kaikkea Suomen Poliisijarjestojen
Liitto tekee?

SPJL vastaa jisenistdnsi edunvalvonnasta
Hitikeskuslaitoksessa, Poliisissa, Suojelupo-
liisissa ja Oikeushallinnossa. Neuvottelem-
me jisenistomme palkkauksesta, tysuhteen
ehdoista ja teemme edunvalvontaa koko
Suomessa Tiamin lisiksi tarjoamme jisenil-
lemme monenlaisia vapaa-ajan etuja. Osal-
listumme my®6s maan sisdistd turvallisuutta
ja oikeudenhoitoa koskevaan julkiseen
keskusteluun seki asioiden valmisteluun
tilld sekrorilla.

Mitka ovat ajankohtaisimmat
ongelmanne juuri nyt?

Suuri haaste on muun muassa se, miten
saamme poliisin uran pidettyd houkutte-
levana. Pienenevien ikiluokkien kiinnos-
tuksesta kilpailee moni muukin ala. Miten
saisimme parhaat vertaistensa joukosta
hakeutumaan poliisin palvelukseen? No
siten, ettd mm. palkkaus, tyosuhteen ehdot
ja tydolot ovat kunnossa.

1 Jonne Rinne Kuvaaja: Katja Almgren

Teilla on jatkuva yhteys kdaytannon
poliisityohon. Sen my6ta teille on
varmasti muodostunut myos kasitys
liilkenteen tilasta Suomessa.
Millainen se mielestéanne on?

Palautetta tulee seki jisenistoltimme ettd
kansalaisilta. Selvdd on, ettd poliisin niky-
vyyttd ja lisnidoloa toivotaan liikenteeseen.
Aitoja kohtaamisia pidetidin tirkedni seki
sitd, ettd poliisi yleensikin nikyy tien paalld.

On koettava, ettd valvontaa suoritetaan ja
kiinnijiamisriski on olemassa.

Kuinka tarkedna naette poliisin
liikennevalvonnan roolin maassa
tehtdvan kaiken muun liikennetur-
vallisuustyon rinnalla?

Vaikka useat eri tahot tekevit tind paivini
liikenneturvallisuustyotd, uskallan viiteid
saamani palautteen perusteella, ettd myds



nikyvii valvontaa tarvitaan ja sitd toivotaan.
Poliisin lasndolo luo turvallisuutta ja silld
on tutkitusti ennalta estivi vaikutuksensa.

Liikkuva poliisi lakkautettiin vuo-
den 2014 alussa ja liitettiin muihin
poliisiyksikoihin. Onko talla ollut
mielestanne vaikutusta liikenne-
turvallisuustilanteeseen?

SPJL ilmaisi huolensa jo aikanaan poliisin
hallintorakenneuudistuksen PORA III:n
yhteydessi. Ndimme, etti liikkuvan poliisi
lakkauttaminen tulee vaikuttamaan liiken-
teen valvontaan suunnattuun tydpanokseen
ja sitd kautta liikenneturvallisuuteen.
Poliisin resurssien rajallisuus ja tehtivien
miiri erityisesti painopisteaikoina johtaa
usein siihen, ettd liikenteen valvonnasta
joudutaan irrottamaan resursseja muihin
poliisitehtaviin.

Ei voi vdlttya ajatukselta, ettd po-
liisin tien paalla tapahtuvaa val-
vontaa on korvattu automaattisella
nopeusvalvonnalla. Mika on nake-
myksenne tasta suuntauksesta?

Kylld automaattiselle nopeusvalvonnalle
on oma paikkansa valvonnassa, mutta ei
se poliisia korvaa. Tiytyy muistaa, ettd
tien piilld tapahtuva kohtaaminen poliisin
kanssa on usein ikimuistoinen verrattuna
postissa saapuvaan maksukehotukseen.
Jokainen positiivinen kohtaaminen poliisin
kanssa vahvistaa luottamusta poliisiin, joka
meilld Suomessa on edelleen kansainvilisesti
vertailtuna huippuluokkaa.

Automaattinen valvonta on tullut
jaaddkseen. Miten sita pitaisi
mielestanne kehittaa?

Tunnustan auliisti, etten ammattiliiton
tyontekijinid ole sellainen liikenteen
ammattilainen, joka osaisi tihin vastata.
Kuten sanoin, my6s automaattista valvontaa
tarvitaan, mutta missi mairin ja missi suh-
teessa muuhun valvontaan on hyvi kysymys
esitettiviksi litkenteen ammattilaisille.

Jonne Rinne
Ika: 42

Koulutus:
Poliisi, HTM, KTM, EMBA

Syntymapaikka:
Jyvaskyla
Perhe:
Vaimo ja kaksi kouluikaista
lasta.

Tybura:

Poliisin rikostorjunnan,
valvonta- ja halytystoiminnan
seka hallinnon eri tehtavat
Jyvaskyldssa ja Tampereella.
SPJL:n puheenjohtaja
vuodesta 2017 lahtien.

Suhde liikenteeseen:
Liikkuu tehtavissaan paljon
julkisilla kulkuneuvoilla,
mutta usein my6s omalla
henkiléautollaan. Haluaa olla
hyva ja luotettava kuljettaja
niin matkustajien kuin
kanssaihmistenkin
nakokulmasta.

Liikkuvan poliisin perinneyhdistys
LPPY on tuonut julki kdsityksendan,
etta maahan pitdisi perustaa valta-
kunnallisesti toimiva poliisiyksikko,
joka toimisi vain liikenteen parissa.
Mika on teidan
nakemyksenne tasta asiasta?

Olen osittain samaa mielti. En kiistid
tarpeellisuutta litkenteen valvonnalle ja
sithen perustettavalle yksikolle. Korostan
kuitenkin, ectd LP:n lakkauttamisen my6td
hivisi samalla my®s poliisin reservi, miki
sittemmin on tullut esiin my&s julkisessa
keskustelussa. Reservii on alettu kaivata.

”Poliisin
palkkausta,
tyosuhteen

ehtoja ja tyooloja

tulee kehittaa
maaratietoisesti”

Kyse ei siten olisi pelkistdin liikenteen
valvontaa suorittavasta valtakunnallisesta
poliisiyksikdstd, vaan samalla myos poliisin
mobilisoiduista reservijoukoista.

Mika on kasityksenne mukaan
liikenteen ja liikenneturvallisuuden
suurin ongelma juuri nyt?

Itse nden suurimpana ongelmana puhtaat
ilyttomyydet, jotka ovat johtaneet vaka-
viin onnettomuuksiin erityisesti nuorten
keskuudessa. Ikivi ilmi6é on myds se, ettd
jarjettomistd liikennekdyttdytymisestd
kuvattuja videoita laitetaan julkiseen levi-
tykseen nettiin. Lisiksi olen huolestunut
huumausainerattijuopumusten lisdénty-
misestd.

SPJL on tayttanyt tana vuonna 100
vuotta. Mitka ovat jo
kunnioitettavaan ikaan ehtineen
jarjestonne toivomukset poliisin
kehittamiseksi?

Poliisia voi ja tulee kehittid myos sisiltd.
Henkil6sto on tirkein voimavara, mutta
sen on oltava myos arvokkain voimava-
ra, jotta alelle tullaan ja sielld pysytdin.
Poliisin palkkausta, tyésuhteen ehtoja ja
tyooloja tulee kehittdd miiritietoisesti,
jotta tulevaisuudessakin ihmisid palvelisi
yksi maailman parhaista poliisikunnista,
jos ei jopa parhain. M



Kansikuva: Diesel-polttoaineen laillisuusvalvonta oli yksi osa Liikkuvan poliisin tyota.
Kuvassa Jouko Lahtinen ja Teuvo L6fman selvittavat, [0ytyyko dieselin seasta polttodljya.
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Litkenne on kilpailukyvyn
elinehto

Kesdkuussa tiiviiden hallitusohjelmaneuvotte-
luiden jalkeen Suomessa aloitti uusi hallitus.

allitusohjelmaneuvottelut ovat Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n kaltaisen
jirjestén tirkeimpid vaikuttamispaikkoja.
Hallitusohjelmassa linjataan aina seuraavan
nelivuotiskauden keskeiset paitokset.

Hallitus laati kohtuullisen liikkennemy®nteisen hallitusohjel-
man. Ohjelma tuo hyvit mahdollisuudet Suomen logistisen
kilpailukyvyn vahvistamiseen. Olemme siiti tyytyviisii.

Tilld hetkelld logistiikkaan liittyy monia pullonkauloja,
jotka vaikuttavat koko Suomen talouteen ja kilpailuky-
kyyn. Merkittivid kustannuksiin vaikuttavia padtoksid
ohjelmassa ovat mm. jakeluvelvoitteen tason pitiminen
aiempaa pidtosti alemmalla tasolla. Timi hillitsee vaali-
kaudella polttonesteiden hintoja jopa lihemmis kahdella
miljardilla eurolla.

Hallitus linjasi my®és, ettd liikennepolttoaineiden hinta ei
nouse hallituksen toimenpiteiden takia. Siis omin piitdksin,
mutta toisaalta EU:n paistokauppa hidméotedd. Linjaus sindnsi

on historiallinen, joka luo ennakoitavuutta liikenteen ja logis-
tiikan kustannuksiin seuraavan neljin vuoden ajaksi. Hallitus
myds aikoo keventii polttoaineverotuksen CO2-komponenttia.
Tiedossamme ei ole, ettd polttoaineveroa olisi aiemmin alennettu.

Hallituksella on “kohujensa” sijasta nyt heti elokuussa paljon toi-
meenpantavaa, budjettirithesti moneen yksityiskohtaan. Jokainen
tien piilld kulkeva on huomannut, millaisia haasteita tiestoon tilld
hetkelld liittyy. Sen kunto huononee ennitysvauhtia. Sen lisiksi tal-
vikunnossapito haastaa yhi useampaa tienkiyttdjad. Niin ei saisi olla.
Tieston pitiisi olla turvallinen vuoden jokaisena piivini — ja tuntina.

Aloitan korjausvelasta. Tieston ostovoimakorjattu korjausvelka oli vuoden
2022 lopussa jo 2,3 miljardia euroa. Siksi on hyvi, ettd uusi hallitus aikoo
osoittaa tiestdlle lisirahoitusta. Hallitus on pidttinyt muun muassa viylien

reilun puolen miljardin korjausvelkapaketista ja kokonaisuudessaan 1,6
miljardin euron investointipaketista viylille. Niihin voimme olla tyytyviisii.



”Puutteellinen talvihoito aiheuttaa
onnettomuuksia ja hidastaa toimituksia”

Toimia on tehtivd pian. Teihin tulee
panostaa jo etupainotteisesti, silld 70 pro-
senttia Suomen pinta-alasta on sellaista,
ettd maantiet ovat ainut kiytettivissi oleva
liikkumisen alusta. Panostusten on syyti
nikyi my6s ensi vuoden budjettiesityk-
sessi. Lisdksi viylirahoja pitiisi keskictid
erityisesti olemassa olevan tieverkon kun-
nossapitoon ja kehittimiseen.

Talvi ylldttaa vuosittain

Tiestén kunto on turvallisen ja sujuvan
liikkenteen perusta, erityisesti talvisin.
Valitettavasti talvihoidossa on esiintynyt
viime vuosina ongelmia. Kun me SKALissa
selvitimme yrittdjien nikemyksii tiestén
talvikunnossapidosta, 641 yrittijid vastasi.
Yli puolet heistd (54 prosenttia) oli sitd
mieltd, ettd talvihoito ei ole piiteillikdin
riictdvin hyvilli tasolla.

Tim3i on vahva viesti suomalaisilta kul-
jetusyrittdjiltd. Puutteellinen talvihoito
aiheuttaa onnettomuuksia ja hidastaa
toimituksia. Kasvanut korjausvelka nikyy
viistimittd, kun yhi huonokuntoisempi
tiestd on vaikeaa pitii talvikunnossa. Siksi
sitd tdytyy kuroa umpeen.

Valmistautuminen tulevan talven kunnos-
sapitoon alkaa jo syksylld. Nyt on tirkedi,
ettd myds suurempi kalusto ja sen aset-
tamat lisivaatimukset otetaan huomioon
talvihoidossa. Talvihoidon resursseja on
kohdennettava oikealla tavalla vaihtelevien
sidolojen mukaan.

Lisiksi julkisia hankintoja pitdd kehitti,
eiki ennakoinnin merkitystd tule unohtaa.

Urakkamallin tulee kannustaa tihin kustan-
nusten siistimisen sijaan. Myos riitedvilld
ja tasalaatuisella valvonnalla voidaan taata
tilatun laatutason toteutuminen kaikissa
oloissa.

On hyvi muistaa, ettd huonosti hoidet-
tu tiestd lisid myds energiankulutusta.
Timi tarkoittaa suoraan myds lisddntyvid
ilmastopiistdji. Esimerkki sohjokerros
tielld nikyy vilittomisti raskaan ajoneuvon
polttoaineen kulutuksen huomattavana
kasvuna. Hyvikuntoinen tiest on siis myos
piistovihennyskeino, joka kannattaa ottaa
kiyttoon. Tiestoon kohdistuva panostus
maksaa itsensi takaisin pidemmalli caheidi-
melld, mutta tekemittd jittiminen maksaa
joka kerta enemmin.

Turvalliset tiet houkuttelevat
enemman osaajia

Osaajapulasta puhutaan nyt kaikkialla,
myds kuljetusalalla.

Tieverkon sujuvuudesta ja turvallisuudesta
huolehtiminen on myds yksi kuljetusalan
pitovoimatekiji. Kun tyétila on turvallinen
ja tyonteko onnistuu sujuvasti, viihtyvit
ammattikuljettajat alalla pidempiin ja
saadaan nuoret hakeutumaan todennikoi-
semmin alalle.

Kuljetusala tarjoaa titd jopa 4 000 uudelle
kuljettajalle vuosittain, joten osaaville kul-
jettajille on kysyntdd. Osaavaa tydvoimaa
olisi saatavilla, mutta koska alalle piise-
minen on runsaasti sidnnelty, siirtyminen
kuljetusalalle on vaikeaa.

SKAL on tarjonnut haasteeseen ratkaisuja
kuluneen vuoden aikana. Joustoja tarvitaan
muun muassa ammattipitevyyden hank-
kimiseen ja Puolustusvoimissa on otettava
kiyttd6n koemalli. Kuorma-auton ajokort-
tikoulutusta on uudistettava, ja myds tys-
periisen maahanmuuton vauhdittaminen
on tarpeen. Lisiksi kuljettajakoulutus vaatii
resursseja, silld koulutuksen kustannukset
ovat keskimiiriisti ammattikoulutusta
suuremmat, mm. yksil8llisen ajo-opetuksen
vuoksi.

Myés hallitusohjelmasta huokuu tahto
helpottaa tydllistimistd. Kaikki kilpailua
edistdvit toimet ovat myds kuljetusalalle
hyvin tervetulleita.

Turvallinen tiestd ja riittivd kuljetuskapa-
siteetti ovat perusedellytyksid yhteiskun-
nan toimivuudelle. Panostukset tiestodn,
talvihoitoon ja tydvoiman saatavuuteen
vaikuttavat suoraan toisiinsa — ja monille
muille teollisuuden alalle. On tirkeii
tunnistaa alan merkitys. Niin voimme var-
mistaa turvalliset tiet ja toimivan liikenteen
ympiri vuoden. l

Anssi Kujala
Kirjoittaja on SKAL ry:n toimitusjohtaja




- Puheenjohtaja

TEKSTI: JYRKI HAAPALA

Poliisin hallintorakenteen muutos
PORA lll nayttaa epaonnistuneen pahoin

Sisaministerio:

Arvio poliisin hallintorakenteesta ja kehittamisvaihtoehdoista

isiministerid niyttdd tilanneen

varatuomari Juhapekka Risto-

lalta ja apulaispoliisipaallikoled

Arto Kaarnarannalta itselleen

mieluisan asiakirjan, joka jdi

sisdlloltddn yhdistyksemme
arvion mukaan jopa erittiin heikkotasoi-
seksi. Kyseinen selvitys pitdd sisilliin jopa
asiavirheitd ja on erittdin huolestuttavaa, ettd
kyseisen asiakirjan sislté6n ei ole puututtu
ylempien paittdjien taholta.

Asiakirja pyrkii antamaan myds Liikkuvan
poliisin lakkauttamisen piitoteuttajille
emeritus poliisiylijohtaja Mikko Paaterolle
ja silloiselle sisiministeri Pdivi Rasiselle
synninpiistén Liikkuvan poliisin lakkaut-
tamisen vaikutuksista poliisin litkenneval-
vonnan romahtamiseen ja maamme liiken-
neturvallisuuden positiivisen kehityksen
pysihtymiseen.

Asiakirjan johtopidtosten mukaan poliisin
viimeisimmin hallintorakenneuudistuksen
(Pora III) toiseksi merkittiviksi vaikutuk-
seksi kiteytyy Liikkuvan poliisin lakkaut-
taminen ja sen toimintojen sulauttaminen
erityiseksi osaksi paikallisia poliisilaitoksia.
Lakkauttaminen poisti asiakirjan mukaan
poliisin sisiltd ajoneuvoiltaan, toimitiloil-
taan, kulttuuriltaan ja osittain henkilésts-
eduiltaan sisdisesti kilpailevan organisaation.

Asiakirjan mukaan sddsto- ja tehostamis-
toimenpiteiden kannalta olisi saattanut olla
perusteltua toteuttaa organisaation tiivistys
jo vuosia aiemmin. Asiakirjan mukaan lii-
kennevalvonnan ja myds raskaanliikenteen
valvonnan todettu viheneminen nidyttid

“Takaisin ihmisten pariin”

olleen osa laajempaa poliisin valvonnan
vihentymistd. Asiakirjan mukaan liiken-
neturvallisuuteen lakkauttamisella ei niytd
olleen vilittdmii vaikutuksia.

Asiakirja toteaa kuitenkin sen, ettd Pora
III vei poliisin yhi kauemmaksi kansalai-
sista ja poliisin esitutkinta on hallinnon
uudistuksen jilkeen vakavassa kriisissi ja
myds poliisin ennalta estdvd toiminta on
lihes loppunut.

Asiakirjan mukaan hallinnon uudistus asetti
my®&s kansalaiset eriarvoiseen asemaan po-
liisin palvelujen saatavuuden osalta heidin
asuinpaikkansa seurauksena.

Ristolan ja Kaarnarannan laatima arvio
ruotii erittdin tarkasti poliisin esitutkin-
taan liittyvit ongelmat toisin kuin LP:n
lakkauttamiseen liittyneet ongelmat. Yh-
distyksemme kisityksen mukaan Ristolan
ja Kaarnarannan arvion mukaan Pora III
epdonnistui tavoitteidensa osalta merkit-
tivilld tavalla ja ainoana onnistumisena
Pora Ill:n osalla oli Liikkuvan poliisin
lakkauttaminen.

Asiakirja pyrkii korvaamaan Pora IIl:n
toteuttamisen yhteydessi Eduskunnan
vaatiman tahdon ulkopuolisen selvityksen
tekemisestd Pora IIl:n tavoitteiden toteu-
tumisesta.

Pora ITI:n toteuttamisen yhteydessd vuonna
2014 Eduskunta edellytti Sisiministeriotd
toteuttamaan ulkopuolisen selvityksen Pora
II:n tavoitteiden toteutumisesta. Taman
selvityksen tekemisen on Sisiministerio

T Jyrki Haapala, puheenjohtaja
Liikkuvan poliisin Perinneyhdistys ry

laiminly6nyt jo vuosien ajan ja nyt lihes
10 vuotta hallintorakenteen uudistamisesta
tehtyid arviota ei voida missiin tapauk-
sessa pitad edes Eduskunnan vaatimana ja
edellyttimani ulkopuolisten henkiléiden
tekemini selvitykseni, koska toinen sel-
vityksen tekijoistd on poliisin hallinnossa
virassa oleva apulaispoliisipdallikko.

Néyttaa siis siltd, ettd SM:lA ei ole ollut
halua tai kykyi arvioittaa Pora IIL:n tavoit-
teiden toteutumista tdysin ulkopuolisilla
toimijoilla, koska erittdin todennikéisesti
tiysin poliisihallinnon ulkopuolelta arviota
suorittaneen toimijat olisivat ruotineet



kriittisesti myds Liikkuvan poliisin lak-
kauttamista.

Juhapekka Ristolan ja Arto Kaarnalammen
kirjoittama arvio poliisin hallintorakentees-
ta ja kehittdmisvaihtoehdoista jatkaa siis
Valtiontalouden tarkastusviraston entisen
johdon linjaa sen osalta, ettd Liikkuvan
poliisin lakkauttamisen todelliset vaiku-
tukset poliisin liikenteen valvontaan ja
samalla liikenneturvallisuuteen pyritiin
pidsddntdisesti peittimidn keinolla milld
hyvinsi.

Liikkuvan poliisin lakkauttaminen on
edelleen kielletty puheenaihe myés usean
litkenneturvallisuus-toimijan keskuudessa.

Yhdistys on himmentynyt my®ds siité, ettd
demokraattisessa oikeusvaltiossa suljetaan
edelleen organisaatioiden suut valtiovallan
toimenpiteiden epionnistumisen seurauk-
sista. Tissd hilyttivini esimerkkini on se,
etti useiden merkittivien liikenneturval-
lisuustoimijoiden johto ei uskalla keskus-
talla julkisuudessa siitd, mitd seurauksia
Liikkuvan poliisin lakkauttamisella on
todellisuudessa ollut maamme poliisin lii-
kennevalvontaan ja liikenneturvallisuuden
kehitykseen.

Samalla heidin on ollut mahdotonta sa-
noa julkisesta se, ettd Liikkuvan poliisin
lakkauttaminen oli suuri virhe.

Sama hiljaisuuden laki on ollut siis voimassa
vuodesta 2014 lhtien, silld Liikkuvan po-
liisin lakkauttamisen yhteydessi kriittisesti
lakkauttamiseen suhtautuneita liilkennetur-
vallisuustoimijoita harjattiin julkisuuden
ulkopuolelle jopa merkittavisti.

Samalla annettiin ymmirtid, etti tuesta
lakkautettavalle Liikkuvalle poliisille olisi
negatiivisia vaikutuksia litkenneturvallisuus-
toimijalle itselleen ja hiinen edustamalleen
organisaatiolle.

Liikkuva poliisi oli todella edellikiviji
oman toimintansa kehittimisessd ja oman
toiminnan analysoinnissa.

Kuten varatuomari Juhapekka Ristola ja
apulaispoliisipaillikké Kaarnaranta laati-
massaan asiakirjassa toteavat, oli Liikkuva
poliisi todellakin organisaatio, jonka kiytos-
s4 oli ammattimaiseen liikenteen valvontaan
varustettu kalusto, josta pidettiin selkeisti
parempaa huolta kuin paikallispoliisin
kalustosta.

Liikkuvalla poliisilla on myés kiytossdin
merkittivd miiri erityiskalustoa vaativaan
litkenteen valvontaan. Liikkuvan poliisin
johto toimi Helsingissi omissa tiloissaan
niin kuin toimivat Keskusrikospoliisi ja
Suojelupoliisi edelleen ja maakuntien LP:n
yksikot sijoittuivat toimitiloiltaan piisiin-
toisesti paikallisen poliisin tiloihin.

Toimintakulttuuri ja organisaation johta-
minen oli jopa erinomaisen hyvilli tasolla,
silld kaikkien Liikkuvan poliisin henkil$s-
tokyselyjen perusteella LP:n henkildsti voi
toimikaudellaan erittdin hyvin ja ennen
kaikkea henkil6sto oli ylped omasta tyostiin
ja sen tuloksista.

Muuta poliisin organisaatiota paremmilla
henkil8stoeduilla Ristola ja Kaarnaranta
viittaavat paivirahoihin, joita LP:n henki-
16stolle maksettiin asianmukaisesti virka-
matkojen osalta niin kuin muillekin poliisin
organisaation tydntekijoille maksettiin
piivirahan maksun edellytysten tiyttyessi.

Ristola ja Kaarnaranta ovat unohtaneet
mainita arviossaan mm. sen, etti LP analysoi
omaa toimintaansa erittdin hyvin ja kehitti
samalla omaa toimintaansa jatkuvasti.

He unohtivat mainita myds sen, ectd LP
kartoitti myés valvonnan kohteeksi jou-
tuneiden kansalaisten mielipiteen omasta
toiminnastaan tavoitteena kehittii oman
henkil8ston osaamista myds asiakaskon-
taktissa.

Unohdettiin my®ds se, ettd LP koulutti omaa
henkilostédidn erittdin paljon pitddkseen
henkilskunnan ammattitaidon riittivin
korkealla tasolla ja ettd LP kantoi vahvan
vastuun myds poliisin ennalta estivistd
toiminnasta mm. kouluissa.

Kaiken unohtamisen paitteeksi Ristola ja
Kaarnaranta unohtivat kertoa myés sen,
ettd LP:n lakkauttaminen poisti poliisin
reservin, jota olisi tarvittu vuoden 2014
jilkeen useita kertoja.

Edelld mainituilla perusteilla SM:n tilaama
arvio poliisin hallintorakenteesta ja kehit-
timisvaihtoehdoista on sisilléltiin LP:n
toiminnan osalla erittdin harhaan johtava,
tarkoituksenmukainen ja jopa asiaton.

Yhdistys on himmistynyt my®s siitd, ettd
asiakirjan sisiltd pyrkii erittdin vahvasti pe-

rustelemaan sité, ettd poliisin merkittavisti
vihentyneelld liikennevalvonnalla ei olisi
mitddn negatiivista vaikutusta maamme
liikenneturvallisuuteen.

Yhdistyksen kisityksen ja yhdistyksen
omien selvitysten mukaan Liikkkuvan polii-
si lakkkauttamisella on ollut selkei vaikutus
maamme liikenneturvallisuuden kehityksen
pysihtymiseen ja poliisin liikennevalvonnan
vihenemiseen.

Ristolan ja Kaarnarannan mukaan Liik-
kuvan poliisin lakkauttamisella ei ollut
vilittdmii vaikutuksia maamme liiken-
teen turvallisuuteen. Sen sijaan Ristola ja
Kaarnaranta mydntivit kuitenkin poliisin
litkennevalvonnan miirin vihentyneen.

Yhdistys olisi odottanut edelli mainitun
viitteen osalta tarkempaa analyysii siitd,
miti maamme liikenteen turvallisuudelle
on tapahtunut LP:n lakkauttamisen jilkeen.
Alla oleva Liikenneturvan tilasto osoittaa
selkedsti sen, miti maamme liikenteessi
on tapahtunut LP:n lakkauttamisen jilkeen
liilkennekuolemien osalta.

Vuosi  Kuolleet

2013 258
2014 229
2015 270
2016 258
2017 238
2018 239
2019 211
2020 223
2021 225

2022  (ennakko) 196

Edelld kuvattu tilasto kertoo korutonta
kertomaa siiti, ettdi maamme liikenne-
turvallisuuden kehitys on jidnyt pahoin
jilkeen niistd tavoitteista, joita olemme
sille asettaneet.

Myés poliisin liikenneturvallisuustydtd
tulisi ohjata ns. nollavisio, jonka mukaan
maamme liikenteessi saisi kuolla alle 100
henkil64 vuoteen 2030 mennessi.

Yksinkertainen totuus on se, etti todelli-
suudessa Liikkuvan poliisin lakkauttaminen
pysdytti pitkiin jatkuneen positiivisen ke-
hityksen litkennekuolemien osalta ja myds

—



”Kansalaiset eivat
née poliisin
liikenteen
valvontaa tielld”

sen, ettd Litkkuvan poliisin lakkauttaminen
vihensi merkittdvasti poliisin litkenneval-
vontaa erityisesti maanteiltd, miss valvon-
taa ei ole nimeksikain, vaikka poliisihallitus
vakuuttaakin poliisin valvovan liikennettd
merkittivisti vuosittain.

Ongelmaksi ndyttid muodostuvan se, ettd
poliisihallituksen vakuutteluista huolimatta
kansalaiset eivit nie poliisin liikenteen
valvontaa tielld lukuun ottamatta pénttojen
armeijaa tien paalli.

Traficom ndyttdd tukevan Ristolan ja
Kaarnarannan nikemystd LP:n lakkaut-
tamisen hyodyllisyydestd, silld Tarficomin
mukaan yleinen liikenneturvallisuustilanne
Suomessa ei olisi poliisin vihentyneen
valvonnan myoti heikentynyt, vaan litken-
neturvallisuus olisi jopa parantunut vuosina
2010-2022. Traficomin mukaan kehitys
on ollut kuitenkin asetettuja tavoitteita
hitaampaa.

Traficon kuuluu my®és niihin litkennetur-
vallisuustoimijoihin, jotka eivit uskalla
avoimesti myontdd sitd, ettd Liikkuvan
poliisin lakkauttamisella olisi ollut ne-
gatiivinen vaikutus maamme liikenteen
turvallisuuteen.

Ristolan ja Kaarnarannan laatiman asia-
kirjan mukaan on kuitenkin todettava,
ettd poliisin liikenteen valvontaan kiytetty
tybaika on vihentynyt jopa merkittivisti ja
asiakirja puuttuu erityisesti poliisin raskaan-
litkenteen valvonnan vihentymiseen, johon
kiinnitti huomionsa my6s Valtiontalouden
Tarkastusvirasto omassa tuloksellisuusker-
tomuksessaan poliisin liikennevalvonnasta
Pora III:n jalkeen.

Asiakirja ei kerro sitd, etté raskaanliikenteen
valvonnan merkittivilli vihenemiselld
on suora ollut vaikutus raskaanliikenteen
kaluston kuntoon, kuljettajien ajoaikojen
pidentymiseen, kuormien varmistamiseen,
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ylikuormilla ajamiseen ja ennen kaikkea
oman maamme raskaanliikenteen kulje-
tusyritysten kykyyn kilpailla kuljetusten
laadulla muualta Euroopasta tulevien
kuljetusyritysten kanssa.

Onko Pora III vaikuttanut mm. rattijuop-
pojen kiinnijoutumisriskiin?

Ristolan ja Kaarnarannan arvion mukaan
Pora IIl:n tdytintoonpanolla ei myoskiin
niyttdisi olevan sellaista vaikutusta, ettd
rattijuoppojen kiinnijoutumisriski olisi
pienentynyt, vaan lukujen (tilastojen)
valossa on kidynyt paremminkin toisinpiin.

Kisittimiton viite, mika on kirjattu SM:n
asiakirjaan, silld jokainen tienkdyttdji voi
rehellisesti kertoa sen, ettd puhallusratsiaan
joutuminen on tini piivini lihes mahdot-
tomuus erityisesti harvaan asutulla alueella.
Todellisuudessa kiinnijiineiden rattijuop-
pojen miird olisi monin kertainen, jos
poliisi todella jirjestiisi nykyistd enemmin
kaikkeen litkenteeseen kohdistuvia puhal-
lusratsioita myos harvaan asutulla alueella.

Vaikka Ristolan ja Kaarnarannan mukaan
rattijuoppojen kiinnijoutumisriski ei ole
vihentynyt LP:n lakkauttamisen seurauk-
sena asiakirja toteaa kuitenkin, ettd vuoden
2019 kansainvilinen asennekysely kertoo
korutonta kielti siitd, kuinka suureksi
vastaajat kokivat paihtyneensi ajavan kiin-
nijadmisriskin Euroopan eri maissa.

Ainoastaan yksi prosentti suomalaisista
vastaajista piti kiinnijidmisriskid erittdin
suurena, joten suomalaiset uskoivat ole-
massa olevaan poliisivalvontaan vihemmin
kuin valtaosa verrokkimaista.

Asiakirjan kehittdmisehdotuksista puut-
tuu kokonaan poliisin liikennevalvonnan
kehittdminen ja lisidminen. Asiakirjan
kehittdmisesitykset keskittyvit rikostorjun-
nan kiytinnon kehittimiseen, esitutkinta-
velvoitteesta osittain luopumiseen, poliisin
tiedonsaantiin ja tiedonluovutukseen, poik-
keuksellisen laajojen rikoskokonaisuuksien
lapiviemiseen rikosprosessissa, esitutkinnan
muotosdinndksiin, poliisikoulutukseen ja
ennalta estdvin toiminnan kehittimiseen.

Asiakirjan tavoitteena on kdynnistdd
monivuotinen kehittimisohjelma edelld
kuvattujen asiakokonaisuuksien kehittimi-

seksi. Asiakirja esittdd myds poliisin johdon
roolien ja johtosuhteiden selkeyttimisti ja
poliisin toiminnan pitkdjinteisen rahoitus-
mallin kiytt66n ottamista.

Viimeiseni esityksend Ristola ja Kaarna-
ranta esittdvit yhden poliisiviraston mallia,
jolloin Suomessa olisi nelji poliisialuetta,
eteldinen, ldntinen, itdinen ja pohjoinen.
Yhden poliisivirastonmallissa tukipalvelut
olisi keskitetty poliisin ylijohtoon.

Poliisin liikennevalvonnan kehittiminen
ja lisidminen eivit kuulu kehittdmiseh-
dotuksiin, mutta sen sijaan yhdistyksen
kisityksen mukaan uuden valtakunnallisen
litkennepoliisin perustaminen KRP:n rin-
nalle uuteen yhden poliisiviraston malliin
olisi erittdin hyvi mahdollisuus palauttaa
poliisin liikenteen valvonnan laatu ja mairi
vaadittavalle tasolle.

Yhdistys tulee jatkamaan keskustelua
poliisin liikenteen valvonnan miirin pa-
lauttamisesta vaadittavalle tasolle uuden
sisiministerin kanssa, silld yhdistys haluaa
uskoa siihen, ettd nykyiselld hallituksella on
vahva tahtotila saada palautettua poliisin
litkennevalvonta sille tasolle, jonka maam-
me nykyinen liikenneturvallisuustilanne
edellytedd.

Niyttdd kuitenkin siltd, ettd SM:n Ristolalta
ja Kaarnarannalta tilaama arvio poliisin

hallintorakenteesta ja kehittdmisvaihtoeh-
doista on sisilléltiin niin mitiin sanoma-
ton, ettd emme saa asiakirjasta mitdin tukea
yhdistyksen omille tavoitteille. Asiakirja ja
sen sisilto ndyttid muutenkin jidneen vaille
merkittivii huomiota esimerkiksi mediassa.

Jatkamme kuitenkin taistelua poliisin liiken-
teen valvonnan palauttamiselle tiestllemme
niilld perusteilla, jotka yhdistys hallitus
on vuosien aikana naulannut yhdistyksen
omiksi keinoiksi tavoitteen eteenpiin
viemiseksi.

Tavoitteen saavuttaminen edellyttdd myos
Eduskunnan ja uuden valtioneuvoston
tukea tavoitteelle, jonka mukaan tiestolle
palautetaan asianmukainen poliisin liiken-
nevalvonta ja samalla maamme liikenne-
turvallisuuden kehitys palautuu uudelleen
positiiviselle suunnalle. H

Jyrki Haapala
Puheenjohtaja
Liikkuvan poliisin Perinneyhdistys ry



Suomen Tieyhdistys ry
- 106 vuotta tieverkon puolesta

uomen Tieyhdistys ry perus-

tettiin kansallisen herddmisen

yhteydessi kesilld 1917 jol-

loin elettiin vieli keisarillisen

vallan alaisuudessa. Niinpi
Tieyhdistyksenkin perustamista ajaneiden
puuhamiesten oli haettava yhdistyksen
perustamiselle lupaa Pietarista. Lupa heltisi
eli ilmeisesti tieverkon puolesta puhuva yh-
distys katsottiin Pietarissakin tarpeelliseksi
tai ainakin vaarattomaksi toiminnaksi.

Nykypiivin Suomen Tieyhdistys on tunnet-
tu tiepoliittinen toimija ja yhdistys rahoittaa
toimintansa jisenmaksuilla ja tapahtuma-
tuotoille. Toiminnan ydin tivistyy ajatuk-
seen siitd, ettd ajamme tieverkkomme asiaa.
Suurten viylihankkeiden puolestapuhujia
18ytyy laajasti, mutta koko litkenneverkon ja
erityisesti vahiliikenteisen valtion tieverkon
sekd yksityisteiden asiaa ajavia on huomat-
tavasti vihemmin. Vastoin vililld kuultuja
epiilyksid Tieyhdistys ei ole “autotieyh-
distys” vaan toimintamme kisictdd laajasti
tieverkkoon liittyvit asiat. Nykyaikaiseen
tiechen kuuluvat myds kevyenliikenteen
ratkaisut, liityntdpysikoinnit ym.

Reilun vuosisadan aikana Tieyhdistyksen
perusviesti on siilynyt niin hyvin, ettd
me tunnistaisimme sadan vuoden takaiset
teemat ja helposti voisimme ne edelleen
allekirjoittaa. Tieverkon kehittiminen ja
ylldpidon tarvitsemat resurssit olivat vies-
tinniin keskidssi silloin ja ovat sitd edelleen.
Rahasta on ollut niukkuutta vuosikym-
menesti toiseen, eikd tulevaisuus niytd
sen valoisammalta. Tieverkko on pitkilti
saatu valmiiksi, mutta lukematon miiri
liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen
liittyvid hankkeita on edelleen tarpeellista
toteuttaa. Liikenneturvallisuus on noussut
keskié6n ja paljon onkin tapahtunut kun
verrataan nykytilannetta 50 vuoden taakse.

Vakavissa liikenneonnettomuuksissa sel-
visti suurimmat ongelmat ovat kuljettajiin

liittyvid ja ajoneuvotekniikkaan tai tichen
liittyvit tekijit ovat vain sivuroolissa. Ti-
lanne ei kuitenkaan ole niin yksioikoinen,
koska tutkijalautakuntien raportteihin ei
piddy ne tilanteet, joissa vaaratilanne on
viltetty tieteknisten ratkaisujen ansiosta.
Osa niistd ennalta ehkiistyistd tilanteista
johtaisi karmean sattuman kautta vakavaan
onnettomuuteen.

Tieverkkomme, jopa valtatiet mukaan
lukien, on suurimmalta osin rakennettu
60-luvulla. Liikennemiirit ovat moninker-
taistuneet ja kaikki liitkenneturvallisuuden
alalla toimivat muistavat kauhulla 70-luvun
puolivilii, jolloin autoja oli miljoona kap-
paletta ja synkimpind vuosina liikenteessi
kuoli yli tuhat ihmisti. Piteiden litkenne
kulkee edelleen pidosin samoilla viylill,
joiden geometria ei ole muuttunut raken-
tamisen jilkeen. Kuitenkin ajoneuvoja on
jo yli kolme miljoonaa ja kuolonuhrien
miiri on supistunut 200 luokkaan. Paljon
on tehty oikein, mutta olemme pudonneet
ruotsalaisten ja erityisesti norjalaisten vauh-
dista liilkennekuolemien vihentimisessi.

Liikenneturvallisuuden parantumisesta
kunniaa on ottamassa lukuisia tahoja, mutta
tieteknisestd nikokulmasta nopeusrajoitus-
ten kiiyttéonottaminen, toisistaan eriytetyt
ajoradat, mydtidvit rakenteet ja muut tur-
vallisuuden parantamiseksi tehdyt ratkaisut
ovat parantaneet litkenneturvallisuutta
merkittdvisti. Vaikka kuljettaja toimisi
huolimattomasti tai periti vastuuttomasti,
on tieinfran tarjottava mahdollisimman
turvallinen ympiristo ja estettdvi tai ainakin
vihennettivi onnettomuuden seurauksia.
Tieinfran elinkaari on niin pitkd, ettd nyt
tehtidvit ratkaisut palvelevat litkennettd
helposti 50 vuotta eli kyse on kerran su-
kupolvessa tehtivistd padtoksisti.

Tieyhdistyksen rooli yksityistieverkon
etujen valvojana on merkittivi. Pddviylien
puolesta puhujia 16ytyy kakkialta, mutta

valtion vihiliikenteinen tieverkko ja yksi-
tyistien tiekuntien yllapitimart yksityistiet
ovat pitkilti jadneet Tieyhdistyksen ja
metsiteollisuuden huomion varaan. Yksi-
tyisteiden hallinnon neuvonta- ja koulutus-
palvelut ovat jo pitkddn olleet merkittivi
osa Tieyhdistyksen toimintaa.

Tieyhdistys on toistuvasti esittinyt huo-
lensa tiemiirirahojen vihyydestd ja tistd
tehtdvistd yhdistys tuskin tulee padsemain
eroon. Tilanne on valitettava ja kesilld
2023 maanteitd piillystettiin vihemmin
kuin kertaakaan 1960-luvun alun jilkeen.
Tilanne on hilyttivi ja korjausvelan kasvat-
taminen tulee jossakin vaiheessa johtamaan
tieverkon kunnon romahtamiseen. M

Simo Takalammi

toimitusjohtaja
Suomen Tieyhdistys ry
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Raskaan litkenteen turvallisuus
kuljettajan nakovinkkelista

Raskaan liikenteen kuljetus-
ten toimivuus ja turvallisuus
on nykytilanteessa kohtalaisen
hyvalla tasolla. Yhtena isona
puutteena ndhdadn raskaan
liikenteen palvelualojen vi-

hdisyys suhteessa kysyntaan.

askaan liikenteen taukopaik-

koja tarvitaan kuljettajien

lakisddteisten ajo- ja lepoai-

kojen taukojen pitimiseen.

Suurin puute taukopaikoista
on kaupunkien, terminaalien ja satamien
liheisyydessd, sekd useiden piiteiden solmu-
pisteissd. Timi taukopaikkojen puute tuo
esille suuren ongelman ajo- ja lepoaikojen
noudattamiseen, sekd myos kuljettajan
turvallisuuteen. Visynyt kuljettaja on
keskeinen riskitekiji liikenteessd, kunnon
turvalliset taukopaikat vihentivit tdtd
riskid, kun kuljettaja voi turvallisin mielin
nukkua autossaan.

Valtaosa timinhetkisisti taukopaikoista on
huoltoasemia ja niitid tiydentid yhdeksin
valtion pddviylilld sijaitsevaa palvelualuet-
ta, joilla on huoltoasema vuokralaisena.
Timi on yksi ongelma, kun valtio ei ole
halukas kustantamaan raskaalle liikenteelle
tarjottavia palveluita, kustannukset pitdisi
huoltoasemayrittijin hoitaa ja kunnat
taas eivit ole halukkaita kaavoittamaan
maa-alueita kyseiseen toimintaan. Ehki
tissd taas unohdetaan kuljettajan panos
tille armaalle kotimaallemme. Jos ei kul-
jettajia olisi, ei olisi kaupoissa ruokaa, ei
huoltoasemilla polttoainetta ym.

Eu:n komissio antoi huhtikuussa 2022 ase-
tuksen, jossa miiritellddn raskaan litkenteen
taukopaikkojen minimipalvelut kuljettajlle,
turvallisuustasot ja sertifiointi. TEN-T
asetusehdotuksessa tieverkolle esitettiin
vaatimusta turvallisista rekkaparkeista 100
km vilein, mutta vaatimus lieveni tydryh-
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1 Kuvaldhde: Rahtarit ry:n facebook sivut.

mikisittelyssi velvoitteeksi edistdd niiden
kehittymistid ydinverkolle. Suomessa ei ole
ensimmiistikdin sertifioitua turvallista
rekkaparkkia. Voisi melkein kysyi, onko
timin jilkeenkdin?

Suomessa on nostanut hieman péitdin mm
polttoainevarkaudet, sekd nk “varaosien”
hankinta luvatta satunnaisesti pysikoityjen
raskaan liikenteen autoista. Tekijit niissd
tapauksissa ovat yleensi tulleet Baltian
maiden suunnalta. Toki, vieli ei ole kuljet-
tajille mitddn vakavampaa sattunut, mutta
kun seuraa lintistd naapuriamme, ei sekiin
vilttimittd ole kaukana.

Taukopaikat tuovat kuljettajille ennen
kaikkea turvallista taukoajan viettoa,
mahdollisuutta kiydi suihkussa ja we:ssd,
sekd saada aterian muutenkin kuin itse kok-
kaamalla auton vilittomissi liheisyydessi.
Valitettavasti suomessa ei nihdé pidttijien
suunnalta tdtd taukopaikkojen puutetta
ongelmana, vaan usein tdrmii siihen, ettd
onhan he tihinkin asti parjanneet, miksi

ei tdstd eteenpdin pirjdisi, tai sitten sano-

taan, ettd asia on tirkeid ja sithen se sitten
jadkin. Olisikin mukava, jos joku paittiji
hyppiisi rekan kyytiin viikoksi, niin hin
kokisi konkreettisesti rahtihenkilén arjen.

Kuljettajilla on kovasti myds paineita
tyonsi keskelld. Ehki suurin paine tulee
kuljetuksen tilaajalta, tai logistiikka yri-
tyksen ajojirjestelystd. Painetta luodaan
kiireelld, johon yleensi kuljettaja ei pysty
vastaamaan, kuin lakia rikkomalla. Tima
on asia mihin pitdisi myds puuttua, koska
paineessa ajava kuljettaja on arvaamaton ja
riski liikkenneturvallisuudelle.

Sitten vield kuljettajalle painetta lisad, mikali
sattuu valvovan viranomaisen jirjestimain
raskaan liikenteen valvonta tapahtumaan,
jossa joutuu odottelemaan vuoroaan tovin
aikaa. Kuljettajan tydpdivin aikataulu voi
sakata perusteellisesti, mikili aikaa kuluu
liikaa, vaikka ei olisi minkiinlaista huol-
ta, etteikd selvidisi puhtailla papereilla.
Ehka tissd vetoaisin poliisiviranomaiseen,
ettd kun jdrjestetddn raskaan liikenteen



”Kuljettajilla taitaa
kaikilla olla pieni
pelko ajatuksis-

saan, nimittain jos

itsemurha kuljettaja
osuu kohdalle”

valvontaa, suunnitellaan ajankiytto siten,
ettei kuljettajien tarvitsisi odotella kovin
pitkid aikoja, Valvontaiskuja pitid jirjestdd
ehdottomasti, mutta em asia olisi hyvi
huomioida.

Kuljettajilla taitaa kaikilla olla pieni pelko
ajatuksissaan, nimittdin jos itsemurha kul-
jettaja osuu kohdalle. Liian usein joutuu
lukemaan, kuinka auto ajautui tuntemat-
tomasta syystd vastaantulijoiden kaistalle ja
tormisi raskaan liikenteen autoon. Silloin
kyseinen raskaan liikenteen kuljettaja
tarvitsee ehdottomasti henkistd huoltoa jo
paikan piilli. Kovin usein saan kuulla, ettei
kuljettajaa huomioida pelastajien toimesta,
mikali kuljettajalla ei ole fyysisia vammoja.

Hinet unohdetaan, vaikka olisi ddrimmii-
sen tirkeitd huomioida hinen henkinen
tilansa. i voisi pelastusviranomainen ja
miksei myos poliisi ottaa pientd koppia, ettei
se fyysisen vamman puuttuminen aina takaa
kuljettajan toimintakyvyn olevan kunnossa.

Rahtarit ry:1ld ja SKAL ry:1ld on yhdessi
toteutettu raskaan liikenteen vertaistuki
puhelin ammattikuljettajille. Puhelimeen
vastaa n 20 vapaachtoista, jotka koostuvat
SKAL ry:n, sekd Rahtarit ry:n jisenisti ja
he antavat henkistd tukea kuljettajille kai-
kissa tilanteissa, missd kuljettajat kokevat
vertaistukea tarvitsevansa. Iso kiitos niille
vapaaehtoisille.

Niilld ajatuksilla, turvallisia kilometreji
sielld tien pailld. l

Juha Nyberg
puheenjohtaja
Rahtarit ry

Saastamisen
kalleus

uonna 2014 sidstdsyistd toteutettu poliisin hallintorakenneuudistus

PORA III lakkautti tieliikenteen valvontaan keskittyneen Liikkuvan

Poliisin. Muutos ja samaan aikaa meneilld ollut poliisivirkojen vihenti-

minen tiputtivat tielitkennevalvonnan miirii ja tasoa, kun liikenteen

valvontaan erikoistunut poliisihenkilosto paikkasi sadstosyistd tullutta
paikallispoliisin henkil6stovajetta.

Liikkuvan Poliisin lakkauttamisen myotd poliisi menetti osaavan reservinsi. Sen USA:n
presidentin heinikuussa tapahtunut valtiovierailu jilleen osoitti, kun poliisiresursseja
haalittiin ympiri Suomea, josta seurasi poliisin palvelutason aleneminen valtakunnassa.
Kaksi viikkoa Suomea asuntoautolla kiertineet norjalaiset tuttavamme ihmettelivit, eiko
Suomessa ole poliisivalvontaa maanteilld. Ainuttakaan poliisiautoa eivit olleet nihneet.
Samaa kuulee etenkin raskaanliikenteen vieltd, jotka jatkuvasti nikevit edessddn hurjia
liheltdpitiohituksia. He toivovat toimivaa raskaanliikenteen valvontaa, jolla on terveh-
dyttivdd vaikutusta elinkeinoelimid my6ten.

Tieliikenteen yksi haasteellisin ja pontentiaalisesti vaarallisisin tilanne on edelld ajavan
ajoneuvon ohittaminen. Etenkin silloin, kun ohitusta ei tehdi asianmukaisesti toisia
tielldliikkujia kunnioittaen.

Ajotapavalvonnan vihenemisen myoti tielld litkkuu enempi viked, jotka vihin valittavie
nopeusrajoituksista tai muista Tieliikennelain mairdyksisti. Jos etenkin pidteilld ajat
nopeusrajoitusten puitteissa, alkaa nopeasti taaksesi kertyd jonoa. Muutamat saattavat
roikkuvat lihes puskurissa, kun kurkitaan ohituspaikkaa. Ohi pitidd pdistd, joka usein
on vaarassa johtaa karmeaan lopputulokseen. Onni ei aina kolkuta saman oven takana.
Ohitustilanteessa riittdva nikyvyys on vilttamitontd. Ajoneuvojen keskindiset nopeudet,
turvallinen vilimatka ohitettavaan ajoneuvoon seki kuljettajan kaiken aikaa tekemi
yleisarvio liikenneympiristossid tapahtuvista muutoksista takaavat joustavan ja turvallisen
tielld liikkumisen.

Sujuvan liikenteen kruununa ovat kirsivillisyys, kiireettomyys ja rauhallisuus. Positiivi-
nen asenne vihentii liikenneonnettomuuksien riskid ja parantaa liikenteen sujuvuutta
vastuullisten pddtosten sekd ongelmatietoisuuden tiedostamisen kanssa.
Tieliikenteemme tarvitsee konkreettiseen tarpeeseen perustuvaa valvovaa tukea. Lakkau-
tettu todellinen poliisivalvonta tulee palauttaa maanteille. Oikein resursoitu ja toteutettu
poliisitoimi lisdd tietoisuutta liikennesdéintdjen noudattamaisen tirkeyttd ja vihentdd
vaaratilanteita maanteilld. Sujuva tieliikenne maksaa lyhyessd ajassa valvontaan sijoitetun
budjettivaran takaisin. Pelkdstdin tienlaitaan sijoitetuilla kamerapontoilld ei tieliikennettd
valvota eikd paranneta.

Seppo T Kinnunen
Lihes 41- vuotta paikallispoliisin kaikilla virkaportailla vartijasta poliisipdillikkoon
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T Ala-Nikkola, Jyri (1924 Vihti - 1984 limajoki).
Nimismies. SS-joukoissa konekivadrimies, tais-
teluldhetti. SS-Rottenfihrer, Suomen armejjassa
Vliluutnantti.

pere). Valpon Savonlinnan osasto 1-28.2.1945.
SS-joukoissa konekivddriampuja, autonkul-
Jettaja. SS-Rottenfiihrer. Suomen armeijassa
luutnantti.

T Nuutinen,Tapio (7976 Karttula - 1992 Joensuu).
Komisario. SS-joukoissa ryhménjohtaja, SS-Un-
terscharfihrer. Suomen armeijassa kersantti.

TEKSTI: Kari Huhta, kirjoittaja on historiaa harrastava, eldkkeella oleva rikosylikonstaapeli
KUVAT: Kari Huhta, Sakari Lahtisen kotialbumi, Matti Jussilan kotialbumi, Jaakko Hintikan kotialbumi, Veljesapu-Perinneyhdistys ry

Viimeiset SS-miehet
& Liikkuva poliisi

Eras luku sekd Suomen po-
liisin, ettd puolustusvoimien
historiassa loppui 12.10.2022.
Tuolloin paatti maallisen
vaelluksensa 99-vuotias Sakari
Lahtinen, joka oli viimeinen

jaljelld ollut suomalainen SS-
mies.

ahtinen toimi sodan jilkeen
noin kolme vuotta Liikkuvan
poliisin konstaapelina, kunnes
joutui eroamaan SS-taustansa
vuoksi, kuten tiettdvisti jokai-
nen poliisina ollut SS-mies.
Sodan jilkeisini ”vaaran vuosina” SS-miehet
savustettiin ulos my6s Suomen armeijasta ja
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rajavartiostosta eiki Suomen valtiojohdolla
tunnu olevan kiirettd pyytdd anteeksi tai
edes pahoitella tuota asiaa.

Vilirauhan aikana touko-kesikuussa 1941
lihti Suomesta valtiojohdon virviimini
vapaachtoisia saamaan sotilaskoulutusta
Saksassa. Heistd muodostettiin "Panttipa-
taljoonaksi” kutsuttu osasto - Finnisches
Freiwilligen Bataillon der Waffen-SS, joka
liitettiin SS-divisioona Wikingin Nord-
land-rykmenttiin.

Syksylld 1942 lihti matkaan vield 200
michen tiydennysjoukko. Kaikkiaan
suomalaisia SS-miehid oli noin 1400 ja
heidin taistelukenttinsi Saksan itdrinta-
malla ulottui vuosina 1941-43 Ukrainasta
Kaukasukselle ja takaisin.

Noin 40 SS-miesti toimi eri aikoina eri-
laisissa poliisitehtidvissi Suomessa jo ennen
sotaa, sen aikana tai sodan jilkeen. Heiddn
tehtdvikenttinsi ja arvoasteikkonsa kisitti
lihes kaiken konstaapelista ylikomisarioon.
Varsin moni palveli Liikkuvassa poliisissa
ja joukossa oli useita nimismichini toimi-
neita. Poliisiuran kesto vaihteli kuukaudesta
vuosikymmeniin.

Sodan jilkeen ei SS-micheni olosta ollut
varsinaista etua suomalaisessa yhteiskunnas-
sa ja sen saivat huomata erityisesti tiettyihin
valtion virkoihin hakeutuneet michet.
Poliisissa asia ilmeni siten, etti monen heti
sodan jilkeen poliisiin liittyneen entisen
SS-miehen ura ehti kestii vain kuukauden
tai kuukausia, silld silloisessa ilmapiirissi



SS-mieheni ollutta poliisia pidettiin
"taustaltaan kyseenalaisena" ja vaadittiin
eroamaan palveluksesta. Muutama eroa-
maan joutunut tosin hakeutui myshemmin
kaikessa hiljaisuudessa takaisin poliisiksi.
Timi oli mahdollista 1950-luvulle tultaessa.

Kaksi viimeisti jiljelld ollutta, Suomessa
poliiseina toiminutta SS-miesti olivat Matti
Jussila (1917-2016) ja Sakari Lahtinen
(1923-2022), jotka molemmat palvelivat
Liikkuvassa poliisissa. Lahtisesta tuli my®s
viimeinen elossa ollut suomalainen SS-mies.
Sain tavata Lahtisen haastattelun merkeissi
vuonna 2019, minki lisiksi vuonna 2016
Matti Jussilan leski ja poika kertoivat mi-
nulle Jussilan vaiheista.

T Jussila, Matti (7977 Kangasala -2016
Hémeenkyrd). Liikkuvan poliisin konstaapeli,
Helsinki ja Kemi. SS-joukoissa autonkuljettaja,
kolonnanjohtaja. SS-Scharfihrer, Suomen
armeijassa luutnantti.

SS-Scharfiihrer Matti Jussila

Kangasalalla 18.2.1917 syntynyt Matti
Jussila aloitti poliisiuransa maaliskuussa
1938 Liikkuvan poliisin Helsingin komen-
nuskunnassa, kunnes sai talvisodan alettua
komennuksen rintamalle. Vilirauhan aikana
Jussila palasi Liikkuvaan poliisiin, kunnes
toukokuussa 1941 koitti lihto Saksaan
muiden suomalaisvapaachtoisten mukana.
Matti Jussilan poika, eversti evp. Ari Jussila,
kertoi kirjoittajalle, ettd isin Saksaan lih-
déssi ei ollut mitdidn ideologista perustetta,
vaan tirkein motiivi oli nihdi maailmaa.

24-vuotias Jussila sai SS-koulutuksen muun
pataljoonan mukana kesilld ja syksylld
1941, kunnes matka vei joulukuussa 1941
Saksan itirintaman eteliosaan. Asemasotaa
kesti kesdin 1942 saakka, jolloin Wiking-di-
visioonan suomalaiset etenivit Saksan
kesihyokkiyksen mukana Kaukasukselle
saakka, aivan Bakun éljykenttien tuntu-
maan, jossa hydkkiys juuttui paikoilleen

Malgobekin alueella.

Vuoden 1943 alussa alkoi perddntyminen
Rostovin suuntaan, jonka jilkeen suoma-
laiset olivat helmi-maaliskuussa mukana
saksalaisten vastahyokkiyksessi Donetsille.
Huhtikuussa suomalaispataljoona irrotettiin
pahasti harventuneena rintamasta.

Paluu Suomeen ja SS-pataljoonan hajot-
taminen koittivat kesilld 1943. Tuon tien
kulki my6s Matti Jussila, jonka paidtehtivi
SS-joukoissa oli olla autonkuljettaja ja ko-
lonnanjohtaja. Pataljoonan hajottamisvai-
heessa oli Jussilan sotilasarvo SS-Scharfiihrer
(kersantti).

Kesilld 1944 kiytiin kamppailua itseniisen
Suomen olemassaolosta, kun Neuvostoliitto
kiaynnisti suurhydkkiyksensi Karjalan
kannaksella. Jussila oli tuolloin tapahtu-
mien polttopisteessd ddrimmdisen tirkedssd
tehtivissi, silli hin toimi panssarintor-
juntajoukkueen johtajana Tali-Thantalan
taisteluissa. Suomen armeijassa Jussila
kohosi luutnantiksi.

4 Malgobekin taistelumaastoa syksylla 1942.

Sodan jilkeen Jussila palasi poliisitehtiviin
15.12.1944 tarkastuskonstaapeliksi Liik-
kuvan poliisin reserviosastoon, mutta tuo
vaihe kesti vain kuukauden piivit.

Jussilan Liikkuvan poliisin henkilskortista
loytyy koneella kirjoitettu teksti: ”Sisi-
asiainmin. Leinon suullisesta miiriyksestd
kehoitettu eroamaan entisend SS micheni.”
Viralliseksi eropdivimidriksi oli merkitty
20.1.1945 ja eron syyksi toiselle toimialalle
siirtyminen. Kaikesta huolimatta arvostelu
virantoimituksesta oli hyvi.

Juuri ennen erokehotusta Jussila oli siirretty
Kemiin. Poliisista eroamisen jilkeen Jussila
avioitui ja tydskenteli esimiestehtivissd
Pohjolan Liikenteelld Rovaniemelld, josta
muutti 1954 Kyroskoskelle, jossa toimi
eliminsi pidosan Oy Kyrd Ab:n paperiteh-
taalla paperiteknikkona ja vuoromestarina,
josta jii vuonna 1978 elikkeelle 61-vuoti-
aana. Jussila kuoli 99-vuotiaana 18.6.2016
ja on haudattu Kyroskoskelle.

SS-Rottenfiihrer Sakari Lahtinen

29.9.1923 Lehtimielld syntyneen Sakarias
(Sakari) Lahtisen elimissi riitti erikoisia
kidnteitd: 1930-luvulla suojeluskuntapoi-
kiin liittynyt nuorukainen vartioi talviso-
dassa 16-vuotiaana ase kidessi Ahtirin
rautatiesiltaa, hakeutui vilirauhan aikana
17-vuotiaana vapaachtoisena Saksaan so-
tilaskoulutukseen ja sitd tietd SS-Wikin-

—>
-
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giin, haavoittui 19-vuotiaana Malgobekin
verisissd taisteluissa ja piti sodan jilkeen
poliisina jirjestystd Senaatintorilla sota-
syyllisyysoikeudenkidynneistd johtuneiden
mielenosoitusten aikana. Lahtinen toimi
poliisina 1945-1948, kunnes joutui eroa-
maan SS-taustansa vuoksi.

Lahtinen kertoi haastattelussa 2019: -Aiti
oli heti silloin talvisodan jilkeen yhti
murheissaan Suomen elimisti kuin kaikki
suomalaiset. Se kaikki antoi minullekin
sellaista mieltd, ettd jotenkin pitdisi padstd
Suomea puolustamaan. Seikkailu siini
Saksaan 1ihdéssi oli myds pohjana. En
ollut kidynyt sithen mennessi Seindjokea
kauempana. Lihtiessimme emme tienneet
pidtyvimme SS-joukkoihin, vaan kisi-
timme olevamme menossa yleensi Saksan
armeijaan. Lineinaja oli ensimmiinen kyl3,
minki valtasimme (16.8.1942). Mentiin
panssarien piilld kyydissi ja sitten, kun tuli
vastusta, niin maahan ja eteenpdin.

T sakari Lahtinen sodan jélkeen poliisin
univormussa.

Saksan eteneminen pysihtyi syys-lokakuus-
sa 1942 Terekin mutkassa Iti-Kaukasuk-
sella, jossa Wehrmacht oli yrittdnyt vallata
Malgobekin kaupunkia. SS-Wiking tuli
Maikopin alueelta vahvistamaan hyokka-
ystd, jolla pyrittiin saavuttamaan Groznyi
ja kisilld olevat oljyalueet. Lahtinen oli
mukana avoimessa kukkulamaastossa
kiydyissd taisteluissa. Suomalaispataljoona
kirsi Malgobekissd suurimmat tappionsa.
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— Meilli ei ollut etukiteen tiedossa, etti
Malgobek oli kova paikka. En ollur muka-
na kaupunkitaisteluissa. Siind kaupungin
vieressi oli semmoinen alamiki ja sitten
alako se kukkula, jossa oli vendliinen ja joka
tuli meille vallattavaksi. Saksalaiset olivat
yrittineet monta, monta kertaa, mutta eivit
onnistuneet. Maasto oli aukeaa.

Siind ei ollur paljoa suojaa. Ensimmiisend
Ppdivind me ei pddsty eteenpdin siitd rinteestd.
Oli péidsty lihtemddin myotimikeen, mutta
kranaattia tuli jatkuvasti. Piti kaivaa kuop-
paa ja iltaan mennessi periydyttiin takaisin
harjun taakse. Oli kovat tappiot. Seuraavana
aamuna (10.10.1942) aikaisin uudestaan.
Ei pitkille keritty, kun sain kranaatin sirpa-
leita oikeaan reiteen ja minun kohdalta se
keskeyryi. Pidsin laahautumaan sen verran
suojaan, etti minut voitiin taluttaa sidot-
tavaksi. Minut kuljetettiin moottoripyorin
sivuvaunussa kaupungissa olevalle sidonta-
paikalle, jonne tuli myds kranaatteja, mutta
en saanut lisihaavoja. Seuraava etappi oli
kuljetus lentokoneella Stalinoon (Nykyinen
Donetsk, Ukraina).

Tarkka-ampujan tehtivissd SS-pataljoonassa
toimineen Lahtisen sotilasarvo oli pataljoo-
nan hajottamisvaiheessa korpraalia vastaava
SS-Rottenfiihrer. Suomeen paluun jilkeen
Lahtinen sijoitettiin Karjalan kannakselle
Metsipirttiin, jossa hin toimi panssarintor-
juntatykin johtajana, mutta hiinen osakseen
ei endi tullut varsinaisia taisteluita.

— Silloin tilloin tuli pommeja ja kranaatteja.
Eihiin siind ollut sen kummempaa. Minut
kotiutertiin loppuvnodesta 1944 alikersantti-
na. Kylli se siviilielimad vain tahto olla outoa
siind alkuvaibeessa. Olin juuri tiyttinyr 21
vuotta ja takana oli kolme ja puoli vuotta
sotilaana oloa.

- Hakeuduin sodan jilkeen poliisiin. Kylli se
oli ihan tyonhakua, kun sodan jilkeen piti
Jotakin loytii. Haavoittumisvammoista ei
olluz estetti poliisiksi rybtymisessi. Koulutus
oli Helsingissi keskelli kauwpunkia. Kurssi kesti
ainakin kuukauden. Toimin poliisina kolmi-
sen vuotta, aluksi Liikkuvan poliisin osastossa
Helsingissi. Siiti poliisiajasta ei ole oikein
paljoa kertomista. Sehin oli siti partiossa
olemista. Helsingin ajoilta muistan, kun oli
niitd sotasyyllisyysoikeudenkdiynteji. Olin Se-
naatintorilla pitiimissd jirjestysti sotasyyllisii
koskevassa mielenosoituksessa. Muistaakseni
mielenosoittajat tukivat syytettyji.

Lahtinen sai kokea sodan jilkeisen poliit-
tisen todellisuuden ja ”vaaran vuosien”
monella tapaa pahansuovan ilmapiirin.

— Pikkubiljaa alkoi puskaradion kautta tulla
tietoa, etti SS-miehind olleita oli alettu irti-
sanoa poliisista. Kun niitdi juttuja tuli paljon,
kysyin péillikilid, etti pitiisko mun libted
omia aikojaan. Se sano, ettdi et libe mihin-
kéin! Oli mukava jutella hinen kanssaan.
Sain siirron Helsingisti Liikkuvan poliisin
Haapamien komennuskuntaan, jossa olin
vuoden piivit, mutta "SS-kéirdijit” tulivar
esiin myos sielli.

aapamadelld erovaatimusta ei esittin
Haap 11 t t ttidnyt
ukaan poliisi, vaan siviilimies, joka tiesi
kuk | | ka t
-taustani. Tuohon aikaan 40-luvun lo-
SS-taust Tuoh kaan 40-1 1
pulla sisiministerini oli Leino. Ne ajat oli
silloin kiihkeimmilldin ja sitd kesti kauan,
joten katsoin parhaaksi erota poliisista. Sain
saman tien toitd Valtion Rautateilti. Haa-
pamien asemapiillikké Kaarlo Hartman
sanoi, ettd hin tarttee hyvii miehid. Se on
hassu juttu. Joutuu eroamaan valtion tdistd
poliisina ja pddsee heti valtion hommiin
VR:lle! Aloitin asemamieheni ja etenin
)
pikkuhiljaa junamicheksi ja konduktooriksi.
Loppuaikoina olin esimieheni asemalla
pp
junatoimistossa. Elidkkeelle jiin 1981.

Ukrainan sota ja Suomen
NATO-jasenyys

24.2.2022 kiynnistynyt Venijin laaja-
mittainen hydkkiys Ukrainaan ja siti seu-
ranneet taistelut olivat esilli muuttamissa
puhelinkeskusteluissa, joita kdvin Lahtisen
kanssa sekd viimeisessi tapaamisessamme
kesilld 2022.

Lahtinen suri eniten siviilien kohtaloa, kos-
ka hinelli oli omia kokemuksia 80 vuoden
takaa samoilta alueilta, joilla ukrainalaiset
nyt puolustautuvat Venijin hyokkiysti vas-
taan. Lahtinen piti hyvini asiana Suomen
hakemaa Nato-jisenyytti, koska hin katsoi
sen tuovan Suomelle lisiturvaa.
Valitettavasti hin en ehtinyt nihdi sitd pai-
vid, jolloin Suomesta tuli virallisesti Naton
jdsen, mutta hin sai kokea suomalaisten
yksimielisyyden Nato-jisenyyden hakemi-
sessa ja Naton ilmiselvin halukkuuden ottaa
Suomi jiseneksi, vaikka Turkin ja Unkarin
oikuttelu viivytti jasenyyden toteutumista.

Lahtinen seurasi tiiviisti maailman tapah-
tumia ja myos Panttipataljoonaa koskevia



nikemyksid: - Viime vuosina meisti
SS-miehistd on ollut taas hyvin ikivisivyi-
sid kirjoituksia, joissa yleistetddn asioita ja
syyllistetddn kaikki. Oli huojentavaa lukea
silloisen puolustusministeri Jussi Niiniston
(2015-2019) meiti puolustava lausunto. Se
helpotti ainakin minua paljon. Sellainen
tuki on veteraanille todella tirkeii!

Malgobekissi 10.10.1942 jalkaan osunut
sirpale olisi voinut paittid Lahtisen elimin
kukkula 701:n etumaastoon, mutta se sai

T Sakari Lahtinen ja suomalaisen SS-pataljoonan pienoislippu 22.5.2019.

jatkua vield 80 vuotta ja kaksi paivii haa-
voittumisen jilkeen, jonka vuoksi hin sai
perustaa sodan jilkeen perheen ja nihdi
sen kasvavan neljinteen polveen seki olla
rakentamassa Suomesta yhti maailman
kirkeen kuuluvista hyvinvointivaltioista.

Kunnostaan huolta pitinyt veteraani sai asua
loppuun saakka omassa kodissa, jossa apuna
olivat lapset seki erilaiset yhteiskunnan
tukitoimet. Lahtinen ehti kokea veteraanien
arvostuksen huimaavan nousun, saada

T Viimeisen jljells olleen suomalaisen
SS-miehen hautajaiset. Sakari Lahtinen siunat-
tiin 19.1.2022 Haapamden kirkossa. Siunauksen
toimitti kirkkoherra Ville von Gross. Kuva Kari
Huhta

kutsun Presidentinlinnan itsendisyyspéivin
juhliin 6.12.2018 seki mieltd limmittineen
Haapamien yhteiskoulun oppilaiden ter-
vehdyskiynnin 3.12.2021, jolloin hin oli

Keuruun kunnan viimeinen sotaveteraani..

Sakari Lahtinen siunattiin 19.11.2022
Haapamien kirkossa isinmaallisuutta
henkivissi tilaisuudessa. Oli kunnia saada
tuntea hinet ja sanoa hinelle kasvotusten
sanat, jotka olisi toivonut jokaisen suoma-
laisen sotaveteraanin kuulevan: "Kiitos teille
itsendisestd Suomesta!”

Vaikka Panttipataljoonan viimeiseksi
mieheksi jidnyt Lahtinen sai kokea so-
taveteraanien arvostuksen nousun viime
vuosikymmenini, jii eris asia toteutumatta
hinen elinaikanaan: ”Valtiovalta tai mi-
kiin taho poliisijohdossa ei ole tietidkseni
koskaan pahoitellut sit, ettd SS-michini
olleet joutuivat eroamaan poliisista sodan
jilkeen. Kylld sydintd limmitedisi, mikili
siitd esitettdisiin pahoittelut edes niin pitkin
ajan jilkeen tai ainakin kerrottaisiin selvi
syy, miksi jouduimme eroamaan. Erosta
huolimatta poliisiaikani jii mieleeni ihan
hyvini aikana”, kertoi Lahtinen vuonna
2019.

-
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T Hintikka, Jaakko (7927 Hankasalmi - 2012
Hankasalmi). Nimismiehen pyynndsta konstaa-
peli Hankasalmella ilman varsinaista poliisikou-
lutusta. SS-joukoissa pioneeri. SS-Unterschar-
fuhrer. Suomen armeijassa vaapeli.

SS-Unterscharfiihrer
Jaakko Hintikka

Syyskuussa 2012 sain haastatella Han-
kasalmella asunutta 91-vuotiasta Jaakko
Hintikkaa (1921-2012), joka toimi sodan
jilkeen poliisina kotipitdjissiin nimismies
Jussi Laaksosen pyynnésti eikd saanut lain-
kaan varsinaista poliisikoulutusta.

Hintikka ei joutunut erovaatimusten
kohteeksi, silld poliisin tyd oli hinelle
alun alkaenkin viliaikainen ty6. Hintikka
teki pddosan tydurastaan yksityisyrittdjaind
kuorma-autoilijana.

Talvisotaan Hintikka lihti 17-vuotiaana va-
paachtoisena. Hin taisteli Suomussalmella
ja Kuhmossa, mutta talvisodan loppu kului
sotapoliisin tehtivissi. Kesilli 1942 hin
hakeutui SS-pataljoonaan tiydennysmie-
heni, jotka saapuivat Kaukasian rintamalle
marraskuussa 1942.

Hintikan tehtivi SS-joukoissa oli pioneeri ja
sotilasarvo pataljoonan hajottamisvaiheessa
alikersanttia vastaava SS-Unterscharfiihrer.
Suomen armeijasta Hintikka kotiutui
vidpelind. Hintikan muistoissa kuvastui
perdinantamattomuus sekd kunnioitus
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suomalaisen SS-pataljoonan aseveljid
kohtaan. Hintikka piti pdivikirjaa, johon
hin oli kirjannut Ukrainassa helmikuussa
1943: ” Sielld, missi ei toiset pdrjad, sielld
on meidin paikka. Mitd pahin paikka,
niin sinne aina ja joka paikassa on ryssin
panssariylivoima.”

Hintikka kertoi haastattelussa 3.9.2012:

- Sinne mentiin Kaukasian tasangoille. Siellii
oltiin niin monissa paikoissa. Tsikolan raiste-

lussa haavotuin (joulukuu 1942).

-Siind tais joku vartioporukka nukkua ja se
pids yllittimiin ja siiti tuli aika ryllikka.
Kranaatin kappale rep piinkuorta auki, mut
lddtintimies harsi péin kasaan. Tais tulla
siind 15-16 tikkid pidhén. Pidti sirki aika
lailla, mutta ei luut sirkyny. Kylli ne ois sai-
raalaan vieny, mutta siitd ois ollu toistasattoo
kilometrii (sairaalaan). En libtenndi. Mindi
koputin tuota pidtini ja aattelin, etti kylli
sielld vield jotrain pyssyy.

Semmonen ol tilanne. Mind olin muitten
mukana ihan koko ajan. Se ol kylli kova
porukka.

Etdisyyttd SS-miehiin

Suomen valtion viralliset tahot ovat pitineet
sodan jilkeen etdisyyttd SS-miehini olleisiin
ja tuo etdisyyden pito tuntuu jatkuvan
loputtomiin, vaikka vuonna 1941 heidin
Saksaan lihdolleen oli virviyksen kautta
tapahtunut korkeimman valtiojohdon
siunaus.

Sodan jilkeen SS-michisti tuli poliittinen
taakka, jotka muistuttivat kiusallisesti
aseveljeydestd Saksan kanssa, jonka vuoksi
heiddt siivottiin pois maanpuolustuksen ja
sisdisen turvallisuuden viroista. Ikiin kuin
valtiojohto olisi sanonut SS-veteraaneille:
“Teitte osanne Suomen itsendisend pysy-
misen puolesta, mutta emme halua kiictdd
siitd juuri teitd, vaan teeskentelemme, ettd
teitd ei olisi koskaan ollutkaan.”

Nuiva suhtautuminen nikyi mm. siten,
ettd SS-pataljoonassa invalidisoituneet
eivit saaneet Suomen valtiolta samanlaista
tukea kuin muut sotainvalidit. Sen vuoksi
SS-aseveljet perustivat oman yhdistyksen
tukemaan selviytymistiin sodan jilkeisessd
Suomessa. Yhdistyksen nykyinen nimi on
Veljesapu-Perinneyhdistys Ry. On selvii,
ettd Neuvostoliiton pelko rajoitti suoma-

laisten mahdollisuuksia sanoa asioita sodan
jalkeisind vuosikymmenind, mutta Suomen
yhteistyd Hitlerin Saksan kanssa tuntuu ole-
van loputtoman arkailun aihe, vaikka se oli
olosuhteiden pakosta tapahtunut tosiasia.

Vertailun vuoksi voisi kysyd, tuntuisiko
sinusta oikealta, jos YK-joukoissa toimineita
suomalaisia vaadittaisiin nyt eroamaan
tietyistd valtion ammateista vaikkapa
silld perusteella, ettd joidenkin maiden
YK-miehet ovat syyllistyneet laittomuuksiin
YK-tehtivissi? Tai urheiluseuroilta vaadit-
taisiin selitystd sille, miksi he suostuivat
pelaamaan venildisomisteisella Hartwall
Areenalla? Tai miksi suomalaiset yleensi
suostuivat ostamaan lippuja ja saapumaan
Hartwall Areenan tapahtumiin? Tuollaisilla
kysymyksilld voisi ”jalkiviisastella” vuonna
2023.

Jilkiviisaus natsi-Saksan suhteen on help-
poa. Saksalaiset panssarinyrkit ja Stukat kel-
pasivat Suomelle kesilld 1944, mutta jilkeen
piin on ollut helppoa kyselld tuomitsevasti,
miksi Suomi taisteli Saksan rinnalla.

Virallisten tahojen etdisyyden pito suomalai-
siin SS-miehiin on vihintiin omituista mm.
siksi, ettd virallisen Suomen tunnustusta ja
kiitosta on annettu sodan ajan saksalaisille
aseveljille: Neuvostoliiton romahtamisen
jilkeen uskaltautui Suomen valtio 1990-lu-
vun alussa kiittimiin Utin lentokentilld
pidetyssi virallisessa tilaisuudessa saksalaisen
Lento-osasto Kuhlmayn piillikksd, tuolloin
jo lihes 80-vuotiasta eversti Kurt Kuhlmayta
(1913-1993) siitd, ettd hinen johtamansa
lento-osaston Stuka-sydksypommittajat
ja Focke-Wulf 190-havittdjit vaikuctivat
merkitedvisti sithen, ettd Suomen rintama
kesti Neuvostoliiton suurhydkkiyksen

kesilld 1944.

Suomen valtio sekid yksittiiset kansalaiset
jaerilaiset jirjestdt ovat avoimesti tukeneet
Ukrainaa sen taistelussa Vendjid vastaan,
miki on saanut Vendjin siirtimiin Suo-
men epiluotettavien, “fasismia tukevien”
valtioiden joukkoon. Luulisi, ettd nykyi-
sessi tilanteessa ei suomalaisten SS-miesten
asian kanssa tarvitsisi endi olla rihmilldin,
kuten niin pitkiin on oltu. Vuosi 2023 on
kuitenkin osoittanut, ettd fasistiksi, natsiksi
ja ddrioikeistolaiseksi syyttiminen on myds
Suomessa herkissi niin politiikassa kuin
muualla yhteiskunnassa. Se on perinteinen
keino eri mieltd olevien suun sulkemiseksi ja



T Hemmila, Arvo (7976 Kemi6 - 1974 Nur-
mijérvi). LiikPolKomk. SS-joukoissa ryhmén-
Johtaja, SS-Scharfiihrer, Suomen armeijassa
ylikersantti.

T Liukkonen, Erik (1971 Helsinki - 1978
Kiiminki). Valpo Viipurin osasto. SS-joukoissa
pioneeri, joukkueenjohtaja. SS-Hauptscharfih-
rer, Suomen armeijassa kapteeni. Pddesikunnan
tutkintaupseeri vuoteen 196].

varoitus muille olla tukematta "viirii nike-
myksid” omaavia tahoja, joten tilanne tuskin
muuttuu sen suhteen aivan lihiaikoina.

Vuonna 2021 kysyin eriissd maanpuolus-
tusaiheisessa tilaisuudessa olleelta entiseltd
ministeriltd, olisiko mahdollista, ettd val-
tiojohto esittdisi pahoittelut SS-miesten
erottamisesta valtion viroista. Ex-ministeri
vastasi, ettd ei usko sellaista tapahtuvan ja
mainitsi syyksi, ettd Suomessa ei asioiden
pahoittelu ole ollut politiikassa tapana.
Lisiksi hin totesi, ettd poliittinen ura voisi
kirsid sellaisesta ja sanoi naurahtaen, ettd
jos loytyisi kohta elikdityvd poliitikko
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1 Joki, Matti (7975 Mouhijarvi - 1981 Tampere).
Porin poliisilaitos. SS-joukoissa it-, kone-
pistooli-,partiomies, joukkueen varajohtaja.

SS-Oberscharfiihrer. Suomen armeijassa vanrikki.

1 Muttilainen, Erkki (7922 Kajaani - 1983 Kuu-
samo). Nimismies. SS-joukoissa konekivdari- ja
kivadrimies. SS-Rottenfihrer, Suomen armeijassa
Vliluutnantti.

sanomaan sen, niin hinelle ei ehtisi koitua
haittaa SS-miesten kohtelun pahoittelusta.

Onko todella mahdotonta, ettd Suomen
valtiovallan edustaja esittiisi ainakin pahoit-
telut siitd, eted valtiojohdon virviimit ja
Saksaan lihettimit vapaachtoiset erotettiin
tai heitd vaadittiin eroamaan sodan jilkeen
valtion viroista poliisissa, armeijassa ja
rajavartiostossa, ehkd muuallakin. Syyn-
kin voisi kertoa totuuden mukaisesti, eli
tuolloin jouduttiin osoittamaan ndyryyttd
Neuvostoliittoa kohtaan ja haluttiin tehdi
pesderoa Hitlerin ajan Saksaan. Siind se!
Onko tosiasian mydntiminen ja julkinen

T Jantti, Mauri (7976 Vesanto - 2009 Helsin-
ki), ylikomisario, LiikPolKomk. SS-joukoissa
konekivaarimies. SS-Scharfihrer, Suomen
armeijassa kersantti.

T Rosenqvist, Helge (71974 Turku - 1995
Turku). LiikkPolKomk. SS-joukoissa ryhmdénjoh-
taja, SS-Unterscharfihrer, Suomen armeijassa
kersantti.

anteeksi pyyntd tai edes pahoittelu niin
vaikeaa? Tuntuu olevan.

Juha Vainion vuonna 1981 levyttimi
”Kaverit on komeasti palkittu” on ironian
tiyteinen laulu suhtautumisesta veteraa-
neihin sodan jilkeisessi Suomessa. Suo-
malaisiin SS-miehiin sopii erityisen hyvin
sanoituksen kohta: ”Sotasyyllisid oisko ne
sittenkin, kopla Villen ja Aukustin”, koska
Suomesta 16ytyy tinikin piivind ihmisid
ja tahoja, jotka haluamalla haluavat nihdi
suomalaiset SS-miehet kyseenalaisina, sota-
rikoksiin syyllistyneini sotilaina. Epiilldin
jasyytellddn ikddn kuin varmuuden vuoksi,
vaikka ndytt6d syyllisyydestd ei ole.
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Vuosi 2022 oli liikennekuole-
milla mitattu paras tilastoin-
tihistorian aikana. Virallisen
tieliikenneonnettomuusti-
laston ennakkotietojen mu-
kaan tieliikenteessa kuoli 196

henkiloa.

itkenneonnettomuuksien
tutkijalautakunnat pyrkivit
tutkimaan kaikki viralliseen
tilastoon sisiltyvit tieliiken-
nekuolemat. Lisdksi tutkitaan
tieliikenteessd tapahtuvat luonnolliset kuo-
lemat. Ndmi varmistuvat vasta tutkinnan
loppupuolella, joten tutkijalautakuntien
ennakkoraportit sisiltivdt enemmain kuo-
lemia kuin virallisen tilaston lukumaira.
Tutkintojen valmistumisen jilkeen julkais-
tavan OTI-vuosiraportin perustaulukoista
luonnolliset kuolemat on poistettu, mutta
raportissa julkaistaan niistd erillinen liite.

OTI-Ennakkoraportti 2022

Tutkijalautakuntien vuoden 2022 ennak-
kotiedoista kiy ilmi, ettd vuonna 2022
kuolonkolareista vihentyivit lukumairii-

as
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1+ Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet vuosina 2018-2022: aiheuttajakuljettajan iké ja onnet-

tomuustyyppi (suluissa onnetto-muustyyppinumerointi, ennakkotieto vuodelta 2022). Huom. Vuonna 2020 yksi

moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli moottoripyérdilijan ja polkupyéréili-jan yhteenajo, jossa molemmat osapuolet

kuolivat.

sesti etenkin moottoriajoneuvojen yksit-
tdisonnettomuudet. Samoin jalankulkija- ja
polkupyérionnettomuudet. Yksittdisonnet-
tomuudet ovat tyypillisesti tieltd suistumisia
ja ne vihentyivit erityisesti alemmalla
tieverkolla eli seutu- ja yhdysteilla.

Aiheuttajakuljettajan iin mukaan jaoteltuna
kehitys oli hyvii 25-44 seki yli 64-vuoti-
aissa. Viime aikoina on ollut paljon keskus-
telua nuorten kuljettajien turvallisuudesta

1 Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen yhteenajot ja yksittdisonnettomuudet sekd jalankulkijan tai polkupyd-
réilijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2018-2022 (ennakkotieto vuodelta 2022). Huom. Vuonna 2020
yksi moottoriajoneuvojen vélisistd yhteenajoista oli moottoripyérailijan ja polkupydréilijn yhteenajo, jossa molemmat
osapuolet kuolivat. Vuosina 2021 ja 2022 tapahtui yhteensa neljd onnettomuutta, joissa kuoli kevyella séhkdiselld
litkkumisvélineelld kulkenut. Ndma onnettomuudet on késitelty tdssd raportissa polkupydrdonnettomuuksina.

Onnettomuuksien lukumaara
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T Kuvassa LPPY:n Standaarin luovuttaa helmikuussa 2023 Liikenneturvan Petri Niska Lapin poliisilaitoksen Liikenne-
ryhmén ylikonstaapeli Pasi Vartioniemelle ja paikalla on myds Lapin poliisilaitoksen Jarjestys- ja hlytystoimintayksi-

kén pdéllikké Ylikomisario Rauno Patsi. Kuvaaja: Kari Lindholm

ja vuoden 2022 ennakkotietojen mukaan
alle 25-vuotiaiden turvallisuuskehitys ei
ollut hyvii.

Ajoneuvotyyppien osalta ilahduttavana voi
pitdd ammattikuljettajien suoriutumista.
Raskaat ajoneuvot olivat aiheuttajina vain
kolmessa kuolemaan johtaneessa onnetto-
muudessa, miki on murto-osa aiempaan
verrattuna. Yhteenajoissa henkildautojen
osuus onnettomuuksien vastapuolina viheni
huomattavasti.

Vuoden 2023 tilanteesta on tissi vaiheessa
raportoitu tutkittujen onnettomuuksien

kehitys tammi-huhtikuun osalta. Siihen
mennessi tapahtuneiden onnettomuuksien
osalta moottoriajoneuvojen yhteenajot ovat
vihentyneet. Virallisen tilaston luvut ovat
kiytettivissi heinikuun loppuun saakka
tapahtuneiden onnettomuuksien osalta ja
sen mukaan tieliikennekuolemien luku-
miiri on jatkanut laskuaan.

Vuosiraportti 2021

Syvillisempii tietoa onnettomuuksien
taustoista on saatavilla OTI-vuosiraportissa
vuoden 2021 onnettomuuksista.

1 Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen yhteenajot ja yksittdisonnettomuudet sekd jalankulkijan tai polkupyd-
rdilijdn kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2018-2022 (ennakkotieto vuodelta 2022). Huom. Vuonna 2020
yksi moottoriajoneuvojen Viélisista yhteenajoista oli moottoripyéréilijan ja polkupydréilijan yhteenajo, jossa molemmat
osapuolet kuolivat. Vuosina 2021 ja 2022 tapahtui yhteensd neljd onnettomuutta, joissa kuoli kevyelld séhkéiselld
lilkkumisvélineelld kulkenut. Ndmd onnettomuudet on késitelty tassa raportissa polkupydraonnettomuuksina.
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Raportin mukaan keskeisimmit ongelmat
ovat pitkilt samoja kuin aiempina vuo-
sina. Piihtyneeni ajaminen, ylinopeudet
ja turvalaitteiden kiyttimittdmyys. Ajo-
terveyteen kiintedimmin yhteydessi ovat
itsetuhoisuus seki liikenteessd tapahtuvat
sairauskohtaukset. Tarkempaa tietoa piih-
teiden osuudesta onnettomuuksista 18ytyy

OT1In piihderpaortista.
Ajoneuvojen ika

Yksi EU:n liikenneturvallisuusindikaat-
toreissa asetettu tavoite on seurata uuden
turvallisen ajoneuvokannan kehittymisti ji-
senmaissa. Mairitelmiksi on asetettu neljin
tai viiden EuroNCAP tihden autojen osuus
uusista myytivistd autoista. Traficomin
mukaan Suomessa vuonna 2020 ensire-
kisterdidyistd uusista henkildautoista, joilla
on EuroNCAP testitulos, 92% oli viiden
tihden autoja ja 6 % neljin tihden autoja.
Nimi osuudet ovat Euroopan korkeimpien
joukossa. Suomessa rekisterditivien autojen
keski-ikdi nostaa hieman kiytettyni maa-
hantuotavien autojen korkea osuus, miki
hieman hidastaa uusimman ajoneuvoteknii-
kan yleistymisti. Liikennekiytdssi olevan
henkiléautokannan keski-iki oli vuoden
2021 lopussa 12,2 vuotta. Kuolemaan joh-
taneissa onnettomuuksissa henkiléautojen
keski-ikd on korkeampi, n. 15 vuotta ja
alle 25-vuotiaiden kuolonkolareissa jopa
n. 17 vuotta. Tami tarkoittaa sitd, ettd
akdiivista turvatekniikkaa on kiytdssi ollut
valitettavan vihin.

Turvalaitteiden puute

Uuden ajoneuvotekniikan mahdollisuuk-
sia ei tdlld hetkelld tiysin hyddynneti.
Tutkijalautakunnat ovat todenneet useissa
tapauksissa onnettomuuden aiheutumiseen
tai vakaviin seurauksiin liittyvina riskiteki-
jind erilaisen uusien ajoneuvojirjestelmien,
esimerkiksi kaistavahtien, puuttumisen.
Tosin olemassa olevaa turvatekniikkaakaan
ei tdysimairiisesti kidytetd. Kuolemaan
johtaneissa onnettomuuksissa jopa 54
prosenttia henkildautoissa kuolleista ei
kiyttinyt turvavyddd, vaikka sellainen olisi
ollut kdytettivissi. Heistd noin puolet olisi
voinut pelastua kuolemalta kiyttamilli tur-
vavyotd. Litkenneturvan seurantamittausten
mukaan turvavyon kiyttoaste etupenkeilld

on yli 95 % ja takapenkeilld yli 90 %. H
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Poliisin sakotusohjeen arviointia
ylinopeusrikkomusten nakokulmasta

iranomaisten tietoon

tuli 1980-luvun alussa

kaikkiaan noin 250.000

tielitkenteen rikosta tai

rikkomusta. Liikenteen
rikkomukset kisiteltiin pddasiassa sum-
maarisissa rikesakko- ja rangaistusmiariys-
menettelyissi.

Sisdasiainministerio antoi rikesakkouudis-
tuksen jilkeen vuonna 1983 ensimmadisen
ohjeen tielitkennerikkomusten seuraamus-
ten miidridmisestd. Ohjetta piivitettiin
vuonna 1990 ja viisi vuotta myshemmin
sithen sisillytettiin my6s muut rangaistus-
vaatimuksin kisiteltivit rikkomukset. Po-
liisin hallinnosta annetun lain (110/1992)
4 §:n nojalla kisikirjasta paittdd nykyiin
Poliisihallitus, joka vastaa poliisitoiminnan
johtamisesta ja poliisin tehtéviin liittyvien
kansalaisten palvelujen tasapuolisesta
saatavuudesta ja laadusta maan eri osissa.

Elokuussa 2019 julkaistun sakkokisikirjan
laajuus oli liitteet mukaan luettuna 562 si-
vua kattaen vuonna 2016 voimaan tulleessa
sakon ja rikesakon mairadmisestd annetussa
laissa (754/2010) tarkoitettujen menettely-
jen lisiksi myos ajokorttilaissa (386/2011)
tarkoitetut viliaikaista ajokieltoa koskevat
midridmismenettelyt.

Kisikirja oli aluksi saatavilla poliisin in-
ternet-sivustolta, mutta se on poistettu
sieltd vuonna 2021, jonka jilkeen sitd on
voinut tilata Poliisihallituksen kirjaamosta.
Poliisin kayttd4 varten kisikirja on tallen-
nettu poliisin tietojirjestelmiin (Poliisin
operatiiviset lomakkeet -sovellus eli POLO).
Sakkokisikirjaa piivitetddn sitd mukaa,
kuin muutoksia tai puutteita ilmenee. Tétd
artikkelia varten Poliisihallitukselta on saatu
kisikirjan piivitetty versio 10.8.2023.

Sakkokasikirjan ohjeet ylinope-
usrikkomusten kasittelysta

Timin kirjoituksen puitteissa laajaa sak-
kokisikirjaa on mahdollista tarkastella
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1 Risto Tuori. Varatuomari,
oikeustieteen lisensiaatti

ainoastaan pidpiirteittdin ylinopeusrikko-
musten osalta.

Sakkokisikirjan yleiseni tarkoituksena on
yhteniistdd viranomaiskiytintdji niin, ettd
kansalaisia kohdeltaisiin sakon ja liiken-
nevirhemaksun miiridmisessi kaikkialla
valtakunnassa sukupuolesta, ihonviristd
ym. seikoista riippumatta yhdenvertai-
sesti. Nidmi periaatteet on kisikirjassa
ohjeistettu kisikirjassa siten, ettd jokaiselle
rikosnimikkeelle on mairitty normaalitapa-
uksessa annettava ns. normipiivisakkojen
lukumiiri ja liukuma-alue, jonka rajoissa
normipiivisakosta voidaan poiketa alas- tai
ylospiin.

Kisikirjan yleisessd osassa kisitellddn sak-
komenettelyi seki sakon ja rikesakon mii-
ridgmisestd annetun lain tulkintaa sakko- ja
rikesakkomenettelyssi. Lisiksi tarkastellaan
viliaikaisen ajokiellon mairddmismenette-
lyd. Erityinen osa sisiltii rikkomusnimik-

”Vuonna 2019
julkaistu kasikirja
sisalsi viittaukset

silloin voimassa
olleisiin lakeihin”

keiston ja sen soveltamisohjeet. Kolmas osa
sisiltdd rangaistuksen mittaamisessa kdytet-
tavit liitetaulukot, joiden tarkoituksena on
varmistaa rangaistuskdytinnon siilyminen
sakkomenettelyssi perustuslakivaliokunnan
edellyttimailli tavalla yhdenmukaisena.

Ylinopeusrikkomusten osalta kisikirjassa
selostetaan muun muassa sakon kokonais-
rahamiirin laskeminen silloin, jos siitd
midricedvin sakon kokonaisrahamiiri jiisi
pienemmaiksi kuin ylinopeusrikkomuk-
sesta rikoslain 2 luvun 7 §:n perusteella
midriceavin rikesakon miird. Huomiota
kiinnitetdin my®s yhteisen sakkorangais-
tuksen miidrddimiseen tilanteessa, jossa
sakolla rangaistava ylinopeusrikos on
yhteni tekona ja lisiksi harkitaan muista
teoista annettavia piivisakkorangaistuksia
tai rikesakkorangaistuksia taikka molempia
Viliaikaisen ajokiellon médraamistd koske-
vassa osassa kiisitellddn piittaamattomuutta
osoittavaa litkenneturvallisuuden vaaran-
tamista viliaikaisen ajokiellon perusteena.
Ylinopeusrikkomuksia kdytetdin myos
esimerkkeind monissa konkreettisissa so-
veltamistilanteissa.

Vuonna 2019 julkaistu kisikirja sisilsi viit-
taukset silloin voimassa olleisiin lakeihin,
kuten tieliikennelakiin ja vesiliikennelakiin.
Ylinopeusrikkomukset esitelldan yksityis-
kohtaisesti kisikirjan erityisessd osassa
siten, ettd kunkin rikkomuksen kohdalla
mainitaan myos sovellettava sdinnés. Yli



20 km/h ylinopeusrikkomuksista esitettiin
pdivisakkoina midriteivit seuraamukset
niin, ettd ainoana lainkohtana mainittiin
RL23:1, vaikka aiempien sakkokisikirjojen
perusteella TLL 103 §:n sddnnostd sovellet-
tiin jopa 29 km/h ylinopeuksiin.

Piivitysten jilkeen 633 sivuiseksi teok-
seksi paisuneessa kisikirjassa ei ole otettu
huomioon lainkaan 1.6.2020 voimaan
tulleita uutta tieliikennelakia (729/2018)
tai uutta vesiliikennelakia (782/2019.
Uudella tieliikennelailla kumottiin kaik-
ki rikesakkorikkomuksista annetun lain
(986/2016) liikennerikkomuksia koskevat
rangaistussidnndkset ja korvattiin uuden
tieliikennelain 6 luvun liikennevirhe-
maksulla, mutta sellaista seuraamusta ei
sakkokaisikirja lainkaan tunne.

Kisikirjan erityisessd osassa esitettyjen
rikosnimikkeiden yhteydessi viitataan
kumottuun vuoden 1981 tieliikennelakiin.
Esimerkiksi tekonimike 1007 koskee lii-
kennemerkilld osoitetun nopeusrajoituksen
rikkomista, jolloin lainkohtana viitataan
tieliikkennelain 103 §:iin. Toisaalta kisi-
kirjan esitys sakkomenettelyssi toistuvien
rikkomusten Kisittely perustuu kuitenkin
1.1.2021 voimaantulleeseen lainsiidin-
toon.

Liitetaulukoissa 1 — 3 esitetddn kootusti
moottoriajoneuvojen ylinopeusrikkomuk-
sista madrittivien rikesakkojen rahamairit
sekd piivisakkojen ohjeelliset lukumairit
ja niihin perustuvat liukumat. Liukumien
kiyton perusteet on esitetty perusteellisem-
min yleisessi osassa.

Liitetaulukoissa ei mainita lainkaan sovel-
lettavia lainkohtia, mutta niihin on lisitty
enintddn 20 km/h ylinopeuksien osalta
huomautus siitd, ettd rangaistuksen mittaa-
minen paivisakoissa koskee vain sellaisia te-
koja, jotka tdyttdvit litkenneturvallisuuden
vaarantamisrikoksen tunnusmerkistén. Jos
ylinopeutta on yli 20 km/h, on taulukoiden
1 — 3 mukaan sakkomenettelyn kiytostd
tarvittaessa keskusteltava syyttijin kanssa,
koska liikenneturvallisuuden vaarantamiset
kuuluvat syyttdjin tuomiovaltaan.

Sakkokasikirjan arviointia

On sininsi hienoa, ettd kisikirjaa on sen
ensimmiisen version julkaisemisen jilkeen
pdivitetty siind médrin, ettd sen laajuus on

POLIISI

KASIKIRJA RANGAISTUSTEN
MAARAAMISEKSI SAKON JA
RIKESAKON MAARAAMISESTA
ANNETUN LAIN MUKAISESSA

SAKKOMENETTELYSSA

2019

1 sakkokésikirja on ollut tarked véline poliisille likennevalvonnassa ja rikkomusten seuraamusten

maarddmisessa

kasvanut yli 70 sivulla. Siiti huolimatta
on ihmeteltivi, etti niinkin olennaisia
muutoksia kuin 1.6.2020 voimaan tulleita
tieliikennelain ja vesiliikennelain muutoksia
ei ole milladn tavalla piivitysten yhteydes-
si huomioitu, ja sakkokisikirja sisiltdd
viittauksia jo 3 vuotta sitten kumottuihin
siinnoksiin.

Tieliikennelain sddtdmisvaiheessa edus-
kunnan lakivaliokunnan tietoon saatettiin
litkkennevirhemaksun ja sakkojirjestelmin
vilinen yhteensovittamisongelma tapauk-
sissa, jotka aiemman sakotuskidytinndn
mukaisesti sanktioitiin TLL 267/1981

103 §:n perusteella liikennerikkomuksena.
Kysymys oli rikoslain 23 luvun 1 § 3 mo-
mentin sidnnoksestd, jonka mukaan ran-
gaistusta liikenneturvallisuuden vaarantami-
sesta ei tuomita, mikili menettely on ollut
omiaan aiheuttamaan ainoastaan vihiisti
vaaraa. Timin siinnoksen soveltamiseen
korkein oikeus ei ole titi kirjoitettaessa
ottanut yhdessikiin liikennerikosasiassa
kantaa, vaikka se on ollut voimassa yli 30
vuotta.

Valiokunta piti selvini, ettd poliisin
ohjeistusta seuraamusten madriimisestd

=
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”Poliisihallituksen poliisitarkastaja Konsta
Arvelin myontaa, ettei sakkokasikirjassa
ole paivitetty viittauksia uuteen
tieliikennelakiin”

uudistetaan vastaamaan uutta tielitkenteen
seuraamusjdrjestelmii. Sakkokisikirja 2019
ei kuitenkaan sisilld tahin lakivaliokunnan
selvini pitimiin ongelmaan muuta vastaus-
ta kuin ohjeen kiintyi syyttdjin puoleen.
Kisikirjaan ei my6skain sisilly aiempaa 12
piivisakon rajaa ohjeena rikoslain 23 luvun
1 §:n soveltamisesta.

Poliisihallicuksen poliisitarkastaja Konsta
Arvelin myontii, ettei sakkokisikirjassa
ole pdivitetty viittauksia uuteen tieliiken-
nelakiin, vesilitkennelakiin ja vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annettuun lakiin eiki
kasitelty liikennevirhemaksumenettelyn
suhdetta sakkomenettelyyn. Sakkomiari-
yksid ja sakkovaatimuksia varten poliisin
henkilostolld on kiytdssd ajantasainen
rikkomusnimikkeistd. Arvelin kysyy kui-
tenkin, miksi poliisin pitdisi vield erikseen
arvioida, onko teko omiaan aiheuttamaan
vain vihiistd vaaraa, kun ylinopeutta on
enemmin kuin 20 kilometrid tunnissa.

1 Kuvituskuva. shutterstock.com

Poliisin sakotuskdytinto niyteaa tieliiken-
nelain uudistuksen ja uuden sakotusohjeen
my6td muuttuneen siten, ettd yli 20 km/h
ylinopeuksista maaritdin sidnnéonmukaises-
ti pdivisakkorangaistus litkkenneturvallisuu-
den vaarantamisesta silloinkin, kun vanhan
kiytinnén perusteella tekoa olisi pidetty
pelkistdin liikennerikkomuksena. Itd-Suo-
men hovioikeus on 18.6.2021 todennut,
ettei tielitkennelain 1.6.2020 voimaan
tullut uudistus ole voinut sitovasti muuttaa
liikkenneturvallisuuden vaarantamisrikoksen
soveltamiskiytintdi, joten vain vihiisti
vaaraa aiheuttavasta teosta ei voi madricd
sakkorangaistusta eiki liikennevirhemaksua.

Ylinopeusrikkomusten seuraamusjirjes-
telmissi on tiltd osin aukko, jota poliisin
sakkokisikirjassa ei ole tunnistettu. Tamai
kasikirjan puute vaarantaa sakotettavan
oikeusturvan ja johtaa perusteettoman
piivisakkorangaistuksen midrdimiseen
tilanteessa, jossa yli 20 km/h ylinopeus ei
ole ollut omiaan aiheuttamaan vihiisti

suurempaa vaaraa. Ruotsissa vastaavaa
ongelmaa ei ole, silld sielld jopa 45 — 50
km/h ylinopeuksista voidaan miiritd
liikkennerikkomuksesta kiinteimiiriinen
jdrjestyssakko.

Rikoslain sidtimisti ja soveltamista ohjaa
rikosoikeudellinen suhteellisuusperiaate
sekd Euroopan unionin perusoikeuskirjan
49 artiklassa esitetty kohtuullisuusvaatimus.
Rangaistusseuraamuksen ankaruuden tulee
olla oikeassa suhteessa teon moitittavuuteen
ja rangaistusjirjestelmin kokonaisuudessaan
tulee tdytedd suhteellisuuden vaatimukset.
Suomen piivisakkojirjestelmin yksi
ongelma on siing, ettei pdivisakon raha-
midrillid ole ylirajaa. Sen vuoksi korkein
oikeus joutui keviilld 2023 antamassaan
ratkaisussa (KKO 2023:35) EU-tuomio-
istuimen ennakkoratkaisun perusteella
kohtuullistamaan valtionrajarikkomuksesta
annettua 15 piivisakon rangaistusta viiteen
pdivisakkoon.

Piaministeri Petteri Orpon hallitus on
ottanut ohjelmassaan tavoitteeksi oikaista
tissd kuvattu ylinopeusrikkomuksiin sovel-
lettavien lakien yhteensovittamisongelma
sen varmistamiseksi, etti lilkennevirhemak-
surajan ylittdvistd ylinopeudesta ei selvid
missdin tilanteessa seuraamuksetta. Toi-
vottavaa onkin, ettd uudistus toteutuisi. l




Mita tapahtui, kun ensimmainen
automaattivalvontajuttu kasiteltiin
suomessa oikeudessa?

ian automaattisen nopeusval-

vontakokeilun alettua asen-

nettiin kamerat 1990-luvun

alussa Salon ohikulkutielle

valvomaan punaista piin
ajamista erddseen risteykseen. Kyseinen
liikennevalo-ohjattu risteys oli tunnettu
siitd, ettd sen ldpi ajettiin usein piin pu-
naista valoa.

Erddni pdivini syyttdjind toiminut Hali-
kon piirin apulaisnimismies soitti minulle
kertoen mies- ja naiskuljettajan ottaneen
yhteyttid poliisiin kieltdytyen jyrkisti aja-
neensa pain punaista valoa. He viittivit,
etté laitteiden oli pakko toimia vairin. Kum-
pikin oli palkannut yhteisen asianajajan
hoitaakseen juttua. Syyttidji vaati jonkun
liikkuvasta poliisista tulemaan Halikon
kihlakunnan istuntoon selvittimain miten
laitteet toimivat.

Kukaan muu kuin mini LP:n Turun ja
Porin ld4dninosastossa ei ollut paneutunut
notjalaisiin valvontalaitteisiin, joten lupasin
apulaisnimismicehelle saapuvani oikeuteen.

Tiedustelin samalla, olisiko mahdollista tuo-
da yliolaheitin oikeussaliin ja ndyttid kuvia
valvontakameroiden toiminnasta. Saatuani
luvan rupesin kiireesti valmistamaan kuvia
esiteltdviksi oikeudelle. Soitin heti Norjan
tichallinnon yli-insindérille ilmoittaen, ettd
nyt on lyotiva faktat poytddn. Poliisilla ei
ole varaa hiviti titd juttual

Sven-Olof Hasselin muistelmista

EANE YEda
PMENVALE)

Timi tajusi tilanteen vakavuuden ja lupasi
keritd tarpeellista materiaalia oikeudelle
esiteltdvaksi.

Méirittyni oikeuspdivind saavuin runsaine
kalvoineni oikeuspaikalle. Astuessani saliin,
huomasin salin tulleen tupaten tiyteen
viked. Suurin osa yleisostd koostui litken-
netoimittajista ympari maan. Kyseessi oli
ensimmiinen kerta kun automaattivalvon-
taa kyseenalaistiin oikeuden kisittelyssa.

Asianajaja toisti oikeuden edessi, ettd hinen
asiakkaansa eivit ole voineet ajaa piin pu-
naista valoa. Poliisin laitteet toimivat vdirin!

”Kuultuaan taman,
tuomari keskeytti
minut toteamalla

tama riittaa”

Onneksi poliisilla oli tarkat kuvat, joissa
nikyi selvisti auton paikka sekd kuinka
kauan punainen valo jo oli palanut kuvaa
otettaessa.

Siihen aikaan ei ollut digitaalisia kameroita,
vaan kameroissa kiytettiin filmeji. Koska
kaikki datatiedot eivit ehtineet mukaan
ensimmaiiseen kuvaan, otettiin toinen
paljastamaan puuttuvat tiedot.

Kerroin oikeuden tuomarille, etti laitteis-
tolla pystytiin myds selvittimiin, onko
mahdollisesti joku muu ajanut liikenneva-
lopylvdin ohi keltaisen valon aikana. Lisiksi
laite ndytti, kuinka moni on ajanut paikan
ohi vihrein valon aikana.

Kuultuaan timin, tuomari keskeytti minut
toteamalla ”timai riittia”!

Tuomio vahvistettiin ja kaikki poistuivat
salista...
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- Liikkuvan poliisin Perinneyhdistyksen hallitus 2023-2024

Puheenjohtaja
Jyrki Haapala
Emeritus komisario
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Kaakkois-Suomen Ammattikorkeakoulu

Varapuheenjohtaja Sven-Olof Hassel
Martti Merilinna Emeritus ylikomisario
Emeritus paatoimittaja
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Emeritus liikenneliiketieteen Emeritus komisario Toimittaja Yrittd]d
professori Tekniikan Maailma SKAL ry hallituksen puheenjohtaja

Juha Nyberg Kike Elomaa Veijo Niemi Arto Savolainen
Yrittaja Kansanedustaja Kansanedustaja Vanhempi konstaapeli
Rahtarit ry:n puheenjohtaja Perussuomalainen puolue Perussuomalainen puolue Hallituksen tekninen sihteeri
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Ju.

Uudet
kamerayksikot Puolassa

Uusi Puolassa kiytto6n otettu kamerayksikko kuvaa seki tulevaa, ettd menevii ajokaistaa ja kykenee niin ollen ottamaan kuvat
samanaikaisesti molemmilta kaistoilta.

Kamerat ovat sijoitettu lihes 100 %:sti taajamiin ja jokaisesta kamerasta ilmoitetaan omalla likennemerkilla.

Kamerat ovat siis Puolassa lisidmissi liikenteen turvallisuutta toisin kuin meilld, missd harmaat nikymitcdmit kamerapdntot ovat
tielld jopa keskelld ei mitdi ja ovat samalla vain sakotusautomaatteja. ll
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TEKSTI: Minna Saarinen, Liikenneturva

Tankojuopotkin
kaipaavat promillerajaa

itkenneturvan kyselyt vuodesta

toiseen kertovat, ettd suoma-

laiset tuomitsevat tiukasti niin

alkoholin kuin huumausainei-

den kiyton liikenteessi. Silti
Suomessa ei pyoriily tai sihkdpotkulautailu
tunne promillerajaa - vield.

Alkoholi on edelleen yksi merkittivimmis-
td suomalaisen tielitkenteen ongelmista,
moottoriliikenteen lisiksi viina vie myos
pyoriilyssd ja sihkopotkulautailussa.
Tuoreessa liikenne- ja viestintiministerion
mikroliikkumisen arviomuistiossa esitetiin,
etté lihes joka kolmas pyériilyonnettomuus
tapahtuu humalassa.

Myés sihkopotkulautaonnettomuuksista
merkittivi osa sattuu paihtyneeni ajaville.
Tyypillinen tapauskuvaus on yksinkertai-
nen. Kostean illan péitteeksi tartutaan
helposti saatavilla olevaan vuokra-ajokkiin.
Kaatumiseen riittdd kanttikivi, muu viy-
lin epitasaisuus, ajovirhe. Kypirii ei ole
mukana, saati pddssi. Vuonna 2022 joka
toisessa HUSin piivystyksissid hoidetusta
sihkdpotkulautaonnettomuudessa louk-
kaantumisessa oli mukana piin alueen
vammoja.

Rattijuopumus on rikos, mutta
tankojuopumus sita vain joskus

Rattij uopumus on rikos, ja siitd seuraa ran-
gaistus, tavallisesti sakkoja ja vakavimmissa
tapauksissa vankeustuomio. Rattijuopu-
mukseen syyllistynyt kuljettaja mairiciin
myos ajokieltoon. Nykylainsiddinnon
mukaan piihtyneeni pydriily voi olla rikos
tai sitten ei. Merkityksellistd on, aiheuttaako
piihtynyt pyoriiliji vaaraa muille. Torkedssi
humalassa pyoriilyyn ei tyypillisesti puu-
tuta: poliisi kirjaa vuosittain vain muuta-
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ajamista estettaisiin teknisin
keinein, esim. alkelukolla

Samaa mieltd 79 %
Eri mieltd 13 %

EO5 8 %

£

"

Yhteiskunnan pitdisi tehds

BNEMmman e

mia kymmenii tankojuoppoustapauksia.
Liikennejuopumuksesta moottorittomalla
ajoneuvolla voidaan tuomita sakkoon tai
jopa vankeusrangaistukseen.

Laki on ollut tankojuopumuksen osalta
sama jo pitkdin. Vuonna 2020 voimaan
tullut tieliikennelaki ei asiaa muuttanut,
silld kyse on rikoslain pykaldsti.

Erilaisten sihkoisten tai sihkoavusteisten
laitteiden kohdalla humalatilaan suhtau-
dutaan sen mukaan, miten laite on luo-

kiteltu: jalankulkua avustavaksi, pyoriin
verrattavaksi vai kenties mopon kaltaiseksi.
Vuokrakiytossi olevien sihképotkulautojen
rakenteellinen enimmiisnopeus on 25 km/h
ja niilld ajetaan pyordilysddntojen mukaan.
Sihképotkulautailua koskee siis sama
tankojuopumuspykili kuin pyériilyikin:
paihtyneen on aiheutettava vaaraa muille.
Viime vuonna valmistuneessa litkenne-
turvallisuusstrategiassa on promillerajan
asettaminen pydriilyyn ja sihképotkulau-
tailuun otettu esille. Tdmin ns. tankojuo-
pumuspykilin selvitysty6 on kirjattu lii-
kenneturvallisuusstrategian toimenpiteeksi
91: Selvitetdin promillerajan asettamista
pyoriilyyn ja mikroliikkumiseen ja arvioi-
daan promillerajan asettamisen vaikutuksia
litkenneturvallisuuteen.

Paitsi turvallisuuden myos liikkumisen
lisiimisen kontekstissa on ilmeistd, ettd
piihtyneeni liikkkuminen, vaikkakin omin
voimin, ei ole tavoitetila.

Kyllad kansa tietda

Liikenneturva selvitti suomalaisten mie-
lipidettd pdihteistd ja liikenteestd viime
vuoden lopulla. Vastanneista 85 prosenttia
edellytiisi tehokeinoja liikenteen piihde-
haittojen ehkiisyyn. Lihes nelji viidestd (79
%) on sitd mieltd, ettd yhteiskunnan pitiisi
tehdi enemmin ehkiistikseen piihteiden
vaikutuksen alaisena ajamista.

Promillerajaa sihkdpotkulautailuun kannae-
taa 87 prosenttia suomalaisista. Py6riilyn
promillerajan kannatus on hieman titd
matalampaa, mutta 69 prosentilla sen voi
sanoa olevan vahvaa.

Humalassa ei pitdisi olla asiaa minkdin
litkennevilineen kuljettajaksi, mutta laki
ei tilld hetkelld riittivisti esti humalassa



”Euroopassa suhtaudutaan
eri ajoneuvojen promillerajoihin
eri tavoin”

pyoriilyd tai sihkopotkulautailua. Tankojuopumuksella on kova
hinta my®s yhteiskunnallisesti.

Liikenne- ja viestintiministerién arviomuistiossa litkenteen onnet-
tomuuksista aiheutuneet kustannukset on laskettu uusiksi. Yhteensi
tielilkenteen onnettomuuksien aiheuttamat kustannukset olisivat
tilld laskentatasolla vuositasolla noin 2,7 miljardia. Siitd lihes puolet
(45 %) koostuu pydriily- ja kymmenesosa sihképotkulautaonnet-
tomuuksista.

Tankojuopumuksen hintalappu on laskennassa miljardiluokkaa.
Pelkistidn pyoriilyn onnettomuuskustannuksiksi arviomuistiossa
jyvitetidn 1,238 miljardia ja sihkdpotkulautailun onnettomuus-
kustannuksiksi 275 miljoonaa. Uusi laskelma tuo esiin sen, ettd
aikaisemmin kiytetyt arviot niin liikkenneonnettomuuksien kuin
pyoriilyonnettomuuksien kustannuksista ovat olleet liian varovaisia.
Traficom on aikaisemmin arvioinut koko tieliikenteen onnettomuus-
kustannuksiksi 1,1 miljardia vuonna 2022.

Joku raja

Kun promillerajaa pyériilyyn ja mikroliikenteeseen tukee tutkittu
tieto ja sitd kannattavat myds suomalaiset, miki tuon rajan tulisi olla?
Sama kuin moottoriliikenteelld, enemmin vai vihemmin?

Noora Airaksinen tarkasteli viitoskirjassaan pydriilyonnettomuuksia
potilasaineistojen kautta. Kaikista tutkituista pydriilytapaturmista
kolmanneksessa oli mukana alkoholi. Niissi lihes yhdeksissi kym-
menesti ajajan humalatila oli yli 1,2 promillea. Onnettomuuden
vaara kasvaa kuitenkin jo vihiiselld alkoholimairilld, silld alkoholi
vaikuttaa motoriikkaan ja reaktioaikaan ja heikentii havaintokykyi.

Euroopassa suhtaudutaan eri ajoneuvojen promillerajoihin eri tavoin.
Monessa maassa promillerajat on asetettu myds pydriileville. Nidin
on esimerkiksi Puolassa, Hollannissa, Sveitsissi ja Itdvallassa. Saksassa
promillerajaa ovat esittineet muun muassa turvallisuustoimijat ja
Saksan pyériliitto. Monesti pyériilijsiden BAC-rajat ovat samat
kuin moottoriajoneuvojen kuljettajilla. Sihkéisten kulkuneuvojen
osalta kiytinnot ovat kirjavia eri maissa ja niille on asetettu erilaisia
rajoituksia tai lainsiidints voi puuttua tyystin.

Aikanaan moottoriajoneuvoliikenteelle ei ollut promillerajoja.
Alkoholin vaikutuksen alaisena ajaminen oli kielletty, mutta ilman
virallista raja-arvoa tulkinnat humalatilasta vaihtelivat ja moni ajoi
kovassa kinnissi rangaistuksetta. Vuonna 1977 Suomessa siddettiin
promillelaki, joka on ollut tirked virstanpylvis rattijuopumusten
torjunnassa. Samaa virstanpylvisti kaivataan kipedsti myos polku-
pyoriilyyn ja sihképotkulautailuun.

Alkoholionnettomuuksien ehkiisyyn on olemassa toimivia keinoja.
Tarvitaan vain tahtotilaa niiden kiyttddnottoon. H

1 Séhképotkulautojen vuokrauspalveluita on tarjolla kymmenissa kunnissa
Suomessa. Sdhképotkulautaonnettomuuksien maarada on saatu taittumaan
yhdessa sovituilla rajoituksilla ja s&annéilld, mutta lisdtoimia tarvitaan.
Kuva: Nina Ménkkénen / Liikenneturva.

Sahképotkulautailussa
tulisi olla promilleraja

ER: YA

Ei7 % EOS 6 %

W st muista - ennako.
W LIKENMETURVA

Lahde: Lakennetona ja Kanter Pablc 7023 N=T10T3
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poﬂyﬂ'a jo vuosia on poliisin
valtakunnallinen liikenne-
tus ollut, jonka pidosassa ovat olleet

viime vuosina vain "kaaharit ja automaat-
tinen liikenteen valvonta”. Olemme siis
elineet jo vuosia aikakautta, jossa Helsin-
gin poliisilaitos yrittdd ajoitellen toteuttaa
poliisin valtakunnallista liikennetiedotusta
epdonnistuen siind lihes tiydellisesti lihes
joka ikinen kerta tiedotuksen keskittyessi
padasiallisesti vain sithen, mitkd kamera-
pisteet metsistdvit kaahareita tien piilli,
kuin se olisi esimerkiksi Juhannusliikenteen
turvallisuuden tirkein asia. Helsingin polii-
silaitoksen liikennetiedotus missiilee hyvin
usein myos silld, mikd kamera sakottaa
autoilijoita eniten Helsingin alueella.

Liikkuvan poliisin aikakaudella esimerkiksi
Juhannuksen liikenteessd kymmenet partiot
oli sijoitettu pdivittdin padosin maamme
piiteille turvaamaan Juhannuksen lii-
kennettd Helsingistd Utsjoelle ja myds
partioiden puhelinnumerot olivat median
tiedossa niin, etti reaaliaikainen Juhannuk-
sen liikenteen tilannekuva oli koko ajan
selvilld tietenkin erityisesti LP:n omassa
piivystyksessd ja samalla my6s median
kautta tielld ajavien ihmisten autoradiois-
sa, jota kuunneltiin herkeimittd jo ennen
Juhannuksen matkan aloitusta.

My®és YLE:n omat litkennetoimittajat oli-
vat tien piilld tiedottamassa yhteistydssi
Liikkuvan poliisin kanssa Juhannuksen
litkenteestd. Nyt pakkoverolla kustannettu
Yle on kuitenkin jo vuosia sitten lakkautta-
nut oikeiden liikennetoimittajien tehtivit.
Muistatte varmaan kaikki Esko Riihelin
ja Jomni Yénapin dinet radiosta suoraan
tien pailti jopa kymmenien vuosien ajalta.
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T Kuvituskuva. shutterstock.com

Kyseisten herrojen #inet herittivit jokai-
sen autoilijan kuuntelemaan tarkkana sitd
sanomaa, jolla suomalaista liikenneturvalli-
suutta parannettiin hyvilld yhreisty6ll4. Nyt
liitkennetoimittajien dinet ovat kadonneet
maan multaan.

Nyt kokonaisvaltainen ja reaaliaikainen
poliisin ja myds muiden poliisin yhteistyo-
kumppaneiden liikenneturvallisuustiedotus
on lihes tdysin retuperilld ja muistutan
teitd kaikkia emeritus Poliisiylijohtajan
Mikko Paateron vakuutuksista Liikkuvan
poliisin lakkauttamisen yhteydessi siitd,
ettd Liikkuvan poliisin lakkauttaminen
ei vaikuta poliisin liikenteen valvonnan
midriddn eikd laatuun millddn tavalla. Po-
liisin liikenteen valvonnan ohella poliisin

liikenneturvallisuus tiedotus on erittiin
vahva osa poliisin kokonaisvaltaista liiken-
neturvallisuustydtd, joka ollaan kiytinnossi
romutettu nykyisen poliisin toimesta. Nyt
poliisi tiedottaa poliisilaitoskohtaisesti
omasta likkennevalvonnastaan lihes 100 :sti
Twitterissd, joita tiedotteita ei kukaan au-
toilija kykene lukemaan laillisesti ainakaan
ajon aikana. Radio josta liikenteessi ajava
autoilija kuulisi poliisin valtakunnallisen
liikennetiedotuksen on vaiennut poliisin
liikennetiedotuksen osalta lihes tiydellisesti.

Suomalainen poliittiseen piitoksentekoon
liittyy eris vakava ongelma ja se ongelma
on myontid virheet, joita tehddin esim.
vairin tilannekuvan perusteella, joka on
voitu saada muilta viranomaisilta. Mikko



”Maamme
lilkenneturvallisuuden
kehitys kahlaa
erittain pahoin”

Paateron aisaparina Liikkuvan poliisin lak-
kauttamisen yhteydessi toiminut emeritus
sisiministeri Pdivi Risinen ei ole kyennyt
julkisesti myontimiin tekemiinsi virhettd
esitellessidn LP:n lakkauttamisen virheel-
liset perusteet Kataisen hallitukselle, silld
hin on vakuuttanut myés minulle henki-
l6kohtaisesti tehneensd oikean ratkaisun.

Pidin henkilokohtaisesti my®s erittdin vas-
tuuttomana sité, etti YLE:n ohella valtion
ja samalla veronmaksajien rahoilla toimivat
Traficom ja Viylivirasto ovat kiytinndssi
vetdytyneet kokonaan valtakunnallisesta lii-
kenneturvallisuustiedotuksesta. Esimerkiksi
Traficomin liikenneturvallisuustiedottajan
tehtivit lakkautettiin joitakin vuosia sitten
kokonaan. Haluankin kysyi onko YLE:n,
Traficomin Viyliviraston vetiytymiseen
valtakunnallisesta litkenneturvallisuustiedo-
tuksesta ollut Eduskunnan suostumus, silli
ainakin pakkoveron avulla toimiva YLE olisi
velvollinen palauttamaan liikennetoimitta-
jat tien pdille ja myds yhteiskunnan varoilla
toimivat Traficom ja Viylivirasto olisivat
samoin velvollisia ottamaan oman roolinsa
valtakunnallisessa liikennetiedotuksessa.

Maamme liikenneturvallisuuden kehitys
kahlaa erittiin pahoin sille asetettujen ta-
voitteiden perissi ja samalla voimme todeta
seki poliisin, ettd myds muiden liikenne-
turvallisuustoimijoiden nikymittomyyden
ja kuulumattomuuden liikenneturvalli-
suustiedottamisessa. Ainoan tyydyttivin
arvosanan liikenneturvallisuustiedottami-
sesta ansaistee Liikenneturva, joka ei ole
kuitenkaan viranomainen eiki voi tiedottaa
viranomaisen dinelli. M

Jyrki Haapala
Puheenjohtaja
Liikkuvan poliisin Perinneyhdistys ry

Team Ahma Saab taytti
50 vuotta 2.10.2022

Team Ahma on vuosina 1998-2007 valmistunut suomalainen komediasarja. Vuonna 1997
aloittanut televisiokanava Nelonen tilasi Team Ahma -sarjan ja se oli kanavan ensimmiinen
kotimainen draama/komediasarja-tuotanto. Sarjan tuotti Pirkka-Pekka Peteliuksen silloi-
nen yhtié Pee Pee Visio. Sarjassa tiepalvelumichet Jarmo Ahma ja Alpo Kurkinen, yhdessi
Team-Ahma, kivivit auttamaan epionnisia autoilijoita ajoneuvolla VGV-500 (Saab 95).

Tiepalvelumiesten ajoneuvona sarjassa esiintynyt Saab 95- mallinen auto tiytti 50 vuotta
2.10.2022. Auton nykyinen sijoituspaikka on Varkaus ja auton kiytdsti vastaa tilld hetkelld
Autoliiton Varkauden osasto. Auton historiaan liittyy auton omistuksen siirtyminen Pirk-
ka-Pekka Peteliuksen yrityksestd Jope Ruonansuun omistukseen ja edelleen Jope Ruonansuun
omistuksesta vuonna 2009 Jyviskylildisen Pro-Car Servicen omistukseen. Pro-Car Serviceltd
saatujen tietojen mukaan Team-Ahma Saab oli heidin omistukseen siirtymisen aikana nor-
maalissa ajokunnossa, mutta auton kori oli alkanut jo hieman ruostumaan ja myés auton
maalipinta oli vdsynyt.

Auto siirtyi vuonna 2015 Autoliiton Varkauden osaston kiyttd6n ja auton osalla tehtiin sa-
malla kunnostussuunnitelma, miki toteutettiin Varkauden Automaalaamon kustantamana.
Team-Ahman kori korjattiin ja auto maalattiin alkuperiiseen Team-Ahma viriin. Auton alusta
ja kori ruostesuojattiin ja auto korjattiin tiydelliseen ja turvalliseen ajokuntoon. Auto sdily-
tetddn talvella limpimissi autotallissa, jotta arvokas autovanhus voi mahdollisimman hyvin.

Team-Ahma Saabin kiyttStarkoitus on ollut vuosien varrella olla mukana Autoliiton Var-
kauden osaston liikenneturvallisuustapahtumissa ja myds muissa yleisotapahtumissa. Auton
kiyttdmisestd liikenteessd vastaa aina Autoliiton Varkauden osaston tehtiviin kouluttama
kuljettaja, jotta Team-Ahma Saab liikkuu aina vain tehtdviidn koulutetun ja turvallisen kul-
jettajan kuljettamana liikenteessa.

Team-Ahma on edelleen Team-Ahma televisiosarjan fanien suosiossa ja parhaimmillaan autoa
tullaan kuvaamaan jopa satojen kilometrien padsta. Myos lapsiperheet ovat aina kiinnostuneita
istumaan Team-Ahman kyytiin ja arviomme mukaan Team-Ahma Saabista on otettu jopa
tuhansia valokuvia eri tapahtumissa ja tilaisuuksissa. Edelld mainitulla perusteella Varkauden
Automaalaamo ja Pro-Car Service ovat péittineet huolehtia auton kunnosta myos tulevai-
suudessa, silld kyseinen auto on vahva osa maamme television viihde- ja komediasarjojen
historiaa ja auton avulla my6s Autoliiton Tiepalvelun historia on ihmisten aistittavissa.

Team-Ahma Saabin 50 vuotinen ajohistoria jatkuu edelleen ja auto nihddin mydés tulevaisuu-
dessa erityisesti erilaisissa litkenteen turvallisuuteen liittyvissi tapahtumissa. Jossain vaiheessa
auton paikka on varmasti Automuseossa, silld auton historia edellyttid sen sdilyttimistd myos
tuleville sukupolville.

Teksti: Jyrki Haapala Kuva: Rauno Ylonen



- Autourheilu

- kymmenen vuotta
rallicrossia huipulla
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Jere Kalliokoski viettda juh-
lakautta, alahdrmiliiselld on
menossa kymmenes vuosi ral-
licrossin parissa. Nyt 26-vuo-
tias Kalliokoski on uransa
aikana ehtinyt jo voittaa
rallicrossin kuninkuusluokan
mestaruuden kolmesti, lisik-
si muista autourheilulajeista
SM-mitaleita on kertynyt
kymmenen.

irmildisen ura kidynnis-
tyi, kuten niin monella
muullakin suomalaisella,
kartingista. Tiimini oli
Jani Pirttisen vetimi, ja
tallikaverina muuan Teemu Suninen.

- Ensimmiinen karting-auto hankittiin
Jani Pirttisen Red Step -tiimiltd kun olin
7-vuotias. Silld ajelin ja harjoittelin, kunnes
oli aika menni viralliseen kilpailuun, sen
ajoin 9-vuotiaana kotiradalla Mika Salo
Circuitilla Alahirmissi. Sijoitusta en enii
muista, eli en varmaan voittanut, mutta
Pohjanmaa Cupissa olin kauden paitteeksi
neljis. Hauska muisto tuolta ajalta on, kun
yhdessi kilpailussa vakiomekaanikko ei
pddssyt mukaan, ja Teemu Suninen hoiti
tdmin pestin.

Kartingin jilkeen Kalliokoski osallistui
jokamiesluokan nuorten luokkaan, ja nousi
vilittomisti kirkkaisiin valoihin tarkoilla
ajolinjoillaan. Uran ensimmiinen suurkil-
pailun voitto tuli Asfalttikunkku -nimisestd
kilpailusta kevailld 2013, sieltd juontaa
myds yksi lempinimistd, "Kirurgi".

- Heti ensimmiisessi kisassa padsin A-finaa-
liin ja toisesta kisasta tuli voitto, siind kohtaa
ajoin vield kartingia samaan aikaan, mutta

=

”Autokrossikauden jalkeen edessa oli
kuninkuusluokka ja tuloksena
Suomen mestaruus kaudella 2016”

se jii kylld jokkiksen varjoon vilittomisti.
Jokkis tuntui heti mun jutulta ja se porukka
oli mukavaa.

Jokamiesluokka jii osittain taakse kaudella
2014, veri veti nopeampien autojen pa-
riin. Ensimmiinen kosketus rallicrossiin
tapahtui heti huipputasolla, kun tuolloin
vasta 15-vuotias nuorukainen osallistui
Kouvolassa ajetussa MM-osakilpailussa
Supercar-Lite -luokkaan.

- Ajoin lyhyen testin Holjesin radalla
Ruotsissa ennen Kouvolan kisaa, joten
aika opettelua oli alussa. Vauhti ja varmuus
kasvoivat kisan edetessd ja loppuvaiheessa se
oli jo mielestini ihan hyvii. Lopputuloksen
pilasi kuitenkin norjalaiskuski, joka jysiytti
perdin niin sanotussa "Lantan" mutkassa,
pyorihdin ja menetin siind finaalipaikan.

Kymmenvuotisen rallicrossuran varrelle
mahtuu menestyksen lisdksi pettymyksi,

NORDI
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T Uran alkuaikoina Jere Kalliokoski ajoi myéds jokamiesluokassa.

eiki alkukaan ollut helpoimmasta paisti.
Kouvolan MM-kokemuksen jilkeen oli
vuorossa ensimmdinen kausi SM-sarjassa,
autona oli takavetoinen Autokrossi-luokan
Toyota MR2, jota Kalliokoski jilkikiteen
muistelee jo naureskellen, mutta silloin ei
hymyilyttinyt.

- Auto oli uusi, ja moottori oli koko ajan
rikki. Sitd olisi pitinyt saada siddettyi,
mutta sekiin ei onnistunut koska se oli
jatkuvasti kuralla. Seuraavalla kaudella alla
oli uusi MR2:nen, se oli parempi, mutta
alkukausi meni penkin alle. Ensimmaisessi
kisassa irtosi vauhtipydri ja seuraavassa
putosi koko moottori jossain finaalissa.
Sen jilkeen alkoi menni paremmin, ajoin
uran ensimmiiset pohjat, ja loppukaudella
olinkin aina A-finaalissa.

Autokrossikauden jilkeen edessi oli
kuninkuusluokka ja tuloksena Suomen
mestaruus kaudella 2016, pisteen erolla

Aki Karttuseen.

- Kausi oli koko tiimille uusi haaste, ta-
voite oli pidstd ensimmaiisessi kilpailussa
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”Euroopan
kokemuksen
jalkeen kotitalliin
hankittiin itavalta-
laisen Stard-tallin
rakentama MM-
tason Ford Fiesta”

finaaliin, mutta oltiinkin podiumilla,
ajoin toiseksi. Hienointa oli koko kauden
jatkunut kovaa viintd Karttusen kanssa.
Se oli erittiin onnistunut kausi, koko
tiimilld oli into ja yritys sataprosenttista,
olihan se mahtava tunne voittaa mestaruus

tulokaskaudella.

Suomen radat vaihtuivat hetkeksi Euroopan
isompiin areenoihin, ensi skotlantilaisen
Albatec Racing -tiimin Peugeotilla, sitten
ranskalaisen G-Forsin Renaultilla. Suo-
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autocross -luokan Toyota MR2.
Kuva: Vesa Rauhala

T Ensimméinen kausi rallicrossin SM-sarjassa, autona

- == N “'EE!_
T Kuninkuusluokkaan Kalliokoski siirtyi ajamaan

nelivetoisella Skoda Fabialla, jossa tehoa oli hurjat +
550 hevosvoimaa.

malaisen asema ranskalaistallissa ei ollut
kaksinen, tiimi ei pitinyt autosta huolta
ja Kalliokoski joutui usein pettymiin
tekniikan hajottua. Tallin kotikilpailuun,
Ranskan Loheaciin oli satsattu, auto toimi
ja Kalliokoski ajoi viidenneksi. Se on uran
paras sijoitus EM-sarjassa.

- Albatecissi alkukausi meni pipariksi, kun
Duvall oli saanut auton hajalle jo ennen
kuin piisin silld ajamaan, loppukaudesta
ajoin vain itse silld, silloin se pysyi kun-
nossa. Yksi esimerkki oli, kun autosta oli
lukko hajalla jo Barcelonassa ensimmiisessi
EM-kisassa, mutta se huomattiin vasta
toisessa kisassa Norjassa, itselld ei ollut
kokemusta enki titd huomannut. G-For-
silla olin aivan oppipojan roolissa, tiimissi
puhuttiin ranskaa, se ei ihan taivu ja se oli
kaikin puolin hankalaa. Olin reissuissa aina
Jarno Kukkolan kanssa, ja kylli me monena
iltana pydriteltiin piitd hotellihuoneessa.
Leppoisat "pohojalaishermot” olivat toisi-
naan koetuksella.

Euroopan kokemuksen jilkeen kotital-
liin hankittiin itivaltalaisen Stard-tallin
rakentama MM-tason Ford Fiesta, jolla
Kalliokoski ajoi kansainvilisen, suureen



suosioon nousseen RallyX Nordic-sarjan
kaudella 2019. Lisiksi rinnalla oli kotimaan
SM-sarja ja kaksi MM-osakilpailua, kahteen
pronssiin piittyneestd kaudesta tuli raskas,
mutta oma Kalliokoski Motorsport -tiimi
auttoi jaksamaan, ja sulautui pitkin kauden
aikana hyvin yhteen.

- Oli mahdollisuus Suomen mestaruuteen,
mutta se meni koska en piissyt osallistu-
maan yhteen osakilpailuun, olin samaan ai-
kaan ajamassa RallyX -sarjaa. Muuten kausi
jai hyvin mieleen, kierrettiin omalla hyvilli
porukalla pitkin poikin Pohjois-Eurooppaa,
se oli hienoa aikaa. Ajoin myds Saksassa
MM-osakilpailun, ja koko kauden kruu-
nasi Eteld-Afrikan MM-kisat, se oli upea
matka, vaikka tulos jii vihin tavoitteesta.
Silld kaudella MM-sarja oli vield erittiin
suosittu, kovia kuskeja oli ympiri maailmaa.

Korona valtasi maailman vuonna 2020,
kilpailutoiminta oli jdissd. Kalliokoski piti
taukoa rallicrossista, osittain pakon sane-
lemana, mutta veri veti ratin taakse. Eteen
avautui mahdollisuus kokeilla rata-ajoa
BMW Xtreme -sarjassa yhdessi sarjan
ykkosnimen, seinidjokisen Juho Siekkisen
kanssa. Tuloksena oli sarjan voitto ja Suo-
men mestaruus.

- Radalla ajaminen oli aivan uusi kokemus,
mutta Than mukavaa hommaa se oli. Ei
toki lihellekiin niin nopeatempoista kuin
rallicross. Kausi meni hyvin, meilld oli Siek-
kisen kanssa hyvi auto ja kisat onnistuivat.

Kalliokoski palasi Fiestan kanssa kotimaan
radoille seuraavalla kaudella, ja tuloksena
on ollut perittiiset Suomen mestaruudet.
Menestysti on tullut myds jidradalta ja jo-
kamiesluokan joukkuekilpailuista, jadradan
mestaruuden hirmiliinen on voittanut
nelji kertaa, "jokkiksesta" on tullut viisi
mestaruutta. Rallia Kalliokoski on ajanut
sekd F-ryhmin Volvolla, ettd Skoda Fabia
R5:lla, rallikokeiluista on karvaita muistoja.

- Opetellessa meni rallihommat. Volvo
sukelsi ojaan ja Skoda kaatui kevyesti, joten
paremminkin olisi voinut menni.

Siviilissi Kalliokoski liikkuu paljon tyén
vuoksi, ajokilometreji kertyy vuosittain
noin seitseminkymmentituhatta. Eteen ei
ole tullut pahoja onnettomuuksia, mutta
liheltd piti -tilanteita on sattunut. Kallio-
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koski evistdd muita tielld liikkujia olemaan
valppaana, pitimain taukoja tarvittaessa, ja
ennen kaikkea, ajamaan paihteettoméini.

- Olen siistynyt pahemmalta, vaikka ajan
rekalla, paketti- ja henkildautolla. Hirvi-
kolari on ollut muutaman kerran lihells,
ajan pahimmat vaara-ajat kuten ilta- ja
aamuhidmairit yleensd erityiselld tarkkaa-
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vaisuudella. Kanssa-autoilijoilta toivon, ettd
pidetddn litkenne jouhevana, eiki drsytetd
toisia kiihdyttelemilld ja kaahailemalla
kaksikaistaisilla osuuksilla, niin kaikilla
pysyy maltti ja litkenne sujuu. Meilti l6ytyy
kilpureita vuokrattavaksi, jos haluaa kaahata
turvallisesti radalla, Kalliokoski tokaisee
hymyillen. B
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- Nuoret liikenteessa

Tutkimukset: Nuorten
henkilovahingot tielitkenteessa

uorten (15-24-vuotiaiden)
liikennekuolemien méiiri

on vihentynyt kymme-

nelld prosentilla viimeisen

kymmenen vuoden aikana.
Loukkaantumisten miiri on puolittunut
vastaavana aikana.

Lahes joka kolmas tieliikentees-
sa vahingoittunut on nuori

Viimeisen kolmen vuoden aikana kuoli
keskimidrin 40 ja loukkaantui yli 1 200
nuorta vuosittain. Vuoden 2021 tietojen
mukaan 102 nuorta loukkaantui vakavasti.

Menehtyneisti lihes kolme neljisti oli

1 Kuvituskuva. shutterstock.com
Henkiléautoilijoiden ja mopoilijoiden henkilévahingot idn mukaan vuonna 2022:
® Mopo # Henkildautossa
120
” [ ] [ X ]
Nuorten kuljettajien

100 vaestoon suhteutettu
kuolemanriski on kolminkertainen”

Henkilévahingot

100

Ika
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Kuvassa vasemmalla tieliikenteessd kuolleet nuoret 2013-2022 ja kuvassa oikealla tieliikenteessd

loukkaantuneet nuoret 2013-2022:

Vuos

2014 20 2018 202 FULEF

Loukksandunget

i

sbkc] 'akaadt ioudksanty...

Yuosi

Kuolleet henkiléauton kuljettajat ikdryhméan 100 000 asukasta kohden vuonna 2022:
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Kaikki

”Henkil6autossa
menehtyi kolme
neljasta ja
loukkaantui puolet
nuorista”

miehii. Kaikista tieliikenteessi menehty-
neistd nuoria oli lihes viidennes ja louk-
kaantuneista 30 prosenttia. Kolme neljisti
menehtyi ja puolet loukkaantui liikkuessaan
taajamien ulkopuolella. Kuvassa 1 nikyvit
suuret henkilévahinkokasaumat 18-vuotiai-
den henkildautoilijoiden ja 15-vuotiaiden

mopoilijoiden ryhmissi. Henkilovahinkoja
tapahtuu 15-vuotiaille mopoilijoille lihes
yhti paljon kuin henkildautossa matkusta-
ville 18-vuotiaille.

Henkil6autossa menehtyi kolme
neljasta uhreista

Henkildautossa menehtyi kolme neljistd
ja loukkaantui puolet nuorista. Louk-
kaantuneista nuorista lihes joka viides oli
mopoilija.

Nuorilla kuljettajilla on kohon-
nut onnettomuusriski

Nuorten kuljettajien viesté6n suhteutettu
kuolemanriski on kolminkertainen koko

e

viestddn verrattuna. Vaikka nuorten
kuljettajien kuolemanriski on kohonnut,
valtaosa nuorista ei kuulu siihen riskiryh-
miin, jonka ajotyyli on riskihakuinen ja
siten altistaa onnettomuuksille. Kesi nikyy
onnettomuustilastoissa. Henkilévahingoista
joka kolmas tapahtui kesi-elokuun aikana.
Viikonloput ovat tilastojen mukaan nuorten
onnettomuuksien tyypillistd aikaa. Henki-
l6vahinkojen mairi nousee perjantaina ja
lauantaina kolmanneksella verrattuna arki-
piiviin (maanantai-torstai) Kuolemantapa-
uksista henkildautossa kolmannes tapahtui
yoaikaan (klo 0 — 7 viliseni aikana).

Ensimmiistd vuottaan ajavien liikenne-
vahinkomiird suhteutettuna ajokorttien
midriin on vakuutustilastojen (Onnetto-
muustietoinstituutti 2019) mukaan noin
kolminkertainen verrattaessa jo kolme
vuotta ajaneisiin.

Ulosajot ovat tyypillisia
- rattijuopumustapauksissa
vahingoittuu paljon nuoria

Ulosajoissa menehtyi puolet uhreista.
Nokkakolareissa menehtyi joka kolmas
uhreista. Loukkaantumisista 40 prosenttia
tapahtui ulosajoissa. Tieliikenteen rattijuo-
pumustapauksissa kuolleista joka viides ja
loukkaantuneista joka kolmas oli nuoria.

Timi tarkastelu perustuu Tilastokeskuk-
sen tilastoimiin, poliisin tietoon tulleisiin
tielilkkenneonnettomuuksiin vuosina 2020
—2022. (Nuorten ryhmilld kisitetddn
15-24-vuotiaita). Vuosi 2022 on ennakko-
tietoja. Lihde: Liikenneturva ll
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Nuoret liikenteessa

Nuorten litkenneturvallisuus
vaatii panostuksia

olme neljistd Liikennetur-
van kyselyyn vastanneesta
on siti mielti, ettid yh-
teiskunnan pitdisi tehdi
enemmin suojellakseen
nuoria liikenteessi. Vaikka vuosi 2022
oli Suomen tieliikenteessi ennitystur-
vallinen, nuorten osuus kuolonkolareista
on hilyttivin korkea: jopa 40 prosenttia
henkildauton matkustajina menehtyneisti
oli 15-24-vuotiaita.
Suomessa 15-24-vuotiaat nuoret ovat

1 Kuvituskuva. shutterstock.com

edelleen yliedustettuina vakavissa liiken-
neonnettomuuksissa. Tilastokeskuksen
ennakkotietojen mukaan viime vuonna
nuorten osuus oli aiempaa suurempi niin
henkildauton matkustajina (40 %) kuin
kuljettajina (28 %) kuolleista.

”Liikenteen turvallisuudessa viime vuosi
rikkoi ennityksid, mutta nuoret eivit pids-
seet tistd kehityksestd osalliseksi. Nuorten
osuus liikenteessi menehtyneistd on pysynyt
huolestuttavan korkealla suhteellisestikin

tarkasteltuna”, Liikenneturvan suunnittelija
Hanna Rutila toteaa.

”Suomi on sitoutunut tieliikenteen nol-
lavisioon — ideaan liikenteestd, jossa ke-
nenkiin ei tarvitse kuolla tai loukkaantua
vakavasti. On olennaista, etti tarkastelemme
turvallisuustavoitteen toteutumista myds
tienkdyttdja- ja ikdryhmictdin. Yksi cir-
keimmisti tavoitteista on puolittaa nuorten
liikennekuolemat vuoteen 2030 mennessi”,
tiydentid Liikenneturvan toimitusjohtaja
Pasi Anteroinen.




T Kuvituskuva. shutterstock.com

”Teinivuosista ylospain nuoren elamassa
vauhti ja riskit lisaantyvat”

Liikennekasvatusta myos
peruskoulun jilkeen

Nuoret aikuistuvat vauhdikkaasti, mutta
he tarvitsevat myos tukea, litkenteessikin.
Tilld hetkelli liikennekasvatusta toteutetaan
etupiissi ala- ja ylikouluissa. Kun nuori
siirtyy toiselle asteelle, ammattikouluun tai
lukioon, liikenneasioiden kisittely vihenee
merkittivisti.

"Teinivuosista yléspdin nuoren elimissi
vauhti ja riskit lisddntyvit. Kulkuvilineet
itselld tai kaveripiirissi vaihtuvat moot-
toroiduiksi ja kierrokset kovenevat. Tissd
kohtaa nuorta ei sovi jittdd yksin”, Rutila
tihdentii.

Kuljettajakoulutus ja koulussa tehtivi
litkennekasvatus tukevat toisiaan. Oppilai-
toksissa tavoitetaan myds ne nuoret, jotka
eivit itse hanki ajokorttia tai lykkddvir sitd
mydhemmiksi. My®os suurin osa suomalai-
sista kokee nuorten liikennekasvatuksen
tirkeidksi. Lihes yhdeksin kymmenesti (89
%) Liikenneturvan kyselyyn vastanneesta

pitdd tirkedni, ettd nuorille tarjotaan lii-
kennekasvatusta my®s peruskoulun jilkeen.

”Liikennekasvatus on huomioitava, kun
toisen asteen opetussuunnitelmia tai tutkin-
non perusteita uudistetaan. Tdmé huomio
on tehty liikenneturvallisuusstrategiassa,
mutta kirjaus seuraavaan hallitusohjelmaan
olisi merkittivi viesti siitd, ettd nuorten
liikenneturvallisuus otetaan vakavasti uutta
hallitusta myéten”, Anteroinen korostaa.

Alaikaisten kuljettajien poikke-
uslupajirjestelmaa korjattava

Ajokorttilain uudistus jii toteutumatta talld
vaalikaudella. Ikdpoikkeuslupajirjestelmin
korjaustarve on kuitenkin edelleen akuutti.

"Vaikka ajokorttilain uudistus ei ehtinyt
valmistua, tehtyi ty6ti ei kannata haaskata.
Nyt olisi selvitettivi, voidaanko lakiehdo-
tuksessa esitettyjd turvallisuutta parantavia
keinoja ottaa kiyttd6n nykyisessi poikke-
uslupajirjestelmissi. Esimerkiksi ydaikai-
sen ajamisen kielto on hyvin perusteleu”,
Anteroinen ehdottaa.

Jotta nuorten liikennekuo-
lemat saadaan puolitettua
vuoteen
2030 mennessa:

- Tulevalla hallituskaudella liikenne-
kasvatus on huomioitava toisen asteen
opetussuunnitelmassa ja tutkintojen
perusteissa.

- Nykyistd ajokorttilakia on muokat-
tava alaikiisten kuljettajien poikkeus-
lupajirjestelmin osalta liikenneturval-
lisuusnikokulmia korostaen.

- Valmisteltava yhdessi kaupunkien
sekid viranomaisten kanssa riittivit

keinot sddnnelld sihkdpotkulautoja ja
muita liikkkumis- ja kuljetusmuotoja.
Alle 30-vuotiaat erottuvat myds sihks-
potkulautaonnettomuuksissa.

*Liikenneturva selvitti suomalaisten
ajatuksia liikenteestd ja siihen liittyvistd
piitoksenteosta kyselylld marraskuussa
2022. Kantar TNS Oy:n toteuttamaan
kyselyyn vastasi yhteensi 1113 henkils,
joista autoilevia oli 923. W

Lihde: Liikenneturva
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Yhdeksan lapsille tarkeaa
litkennemerkkia

Vaistamisvelvollisuus
risteyksessa

Kolmion takaa tulevan pitaa vais-

taa oikealta ja vasemmalta tulevia.

Kolmio koskee myds pyorailijoita.

Polkupyoralla ja mopolla
ajo kielletty

Tiella ei saa ajaa polkupyorallg,

eikd mopolla. Tiella saa silti kavella.

Jalkakaytava

Tie on tarkoitettu kavelijoille.
Vain alle 12-vuotiaat lapset saavat
pyordilla jalkakaytavalla.
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Pakollinen Ajoneuvolla
pysahtyminen

ajo kielletty

Stop-merkin kohdalla on Merkki kieltaa tiella liilkkumisen
pakko pysahtya ja vdistaa kaikilla ajoneuvoilla. Myds polku-
muita. My0s pyorailijan pyoralla ja
pitaa pysahtya. mopolla ajo on kielletty.

Jalankulku Jalankulku seka polkupyoralla
kielletty ja mopolla ajo kielletty

Tiella ei saa liikkua Tielld ei saa liikkua kavellen,
kavellen. polkupyoralld, eika mopolla

Pyoratie Suojatie

4 A\

.. J
Tie on tarkoitettu vain Kavellessa tie on turvallisinta
pyordilijoille. ylittaa

suojatien kohdalta. Autoilijoiden
pitaa vaistaa suojatiella kavelijoita.



Turvallisen koulumatkan
suunnittelu ja harjoittelu

Lapsi on lapsi my6s liikentees-
sa. Han on pienikokoinen ja
lilkenteessa tarvittavat val-
miudet ovat vasta kehittymas-
sa. Lapsen ika, kehitystaso ja
liikenteessa liikkumisen maara
vaikuttavat lapsen kykyyn
toimia liikenteessa.

itdi enemmin ja moni-
puolisempaa harjoitusta
lapsi saa, sitd vahvemmat
taidot ja tiedot lapselle
kehittyvit. Aikuiset ovat
lapsille tirkeitd roolimalleja. Aikuisten
niyttdmi hyvi esimerkki litkenteess3, turva-
vilineiden kiytdssd ja turvallisten asenteiden

1 Kuvituskuva. shutterstock.com

opettamisessa on erittdin tirked, silld lapset
ovat tarkkoja ja huomaavat aikuisten pie-
nimmitkin eleet niin hyvissi kuin pahassa.

Lue alta, mitki ovat pienen koululaisen
erityispiirteet litkenteessd sekd vinkit kou-
lumatkan suunnitteluun ja harjoitteluun.

Pienen koululaisen
erityispiirteet liikenteessa

Lapsen riskii liikenteessd lisddvit pieni
koko, kokemattomuus seki se, ettd lasten
tarkkaavaisuus, impulssikontrolli ja oman
toiminnan ohjauksen taidot ovat vield ke-
hittymissd. Lapsen tarkkaavaisuus saattaa
herkisti kiinnittyd liikenneturvallisuuden
kannalta epiolennaisiin, lasta kiinnostaviin,

asioihin. Tdmai voi tarkoittaa esimerkiksi
sitd, ettd suojatielld lapsen huomio kiinnit-
tyy suloiseen koiraan tai hienoon autoon
liikenteen tarkkailun sijaan. Lapset ovat
myds nopeita ja vaikeasti ennakoitavia.

Lasten on vaikeampi arvioida liikenteen
mahdollisia vaaroja ja riskeji. Lapsi ei
kykene aikuisen lailla arvioimaan lihesty-
vin auton nopeutta ja etdisyyttd. Lapsi ei
vilttdimittd huomio erilaisia nikemiesteitd
kuten lumikinoksia tai pensaita eiki aina
muista tarkistaa, tuleeko niiden takaa joku.
Lisdksi lapsen pieni koko aiheuttaa sen,
ettd muut tielliliikkujat eivit vilttdimited
huomaa lasta.
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Lasten on vaikea muistaa litkennetermeji
ja—symboleita. Esimerkiksi kisitteet oikea
ja vasen ovat monelle 6-vuotitaalle vield
vaikeita asioita muistaa. Siksi yksinkertaiste-
tut sd@nnot ovat koulun aloittaville lapsille
parhaita sidntdji.

Miten lapsen kannattaa
kulkea kouluun?

Kively on lapselle hyvi tapa aloittaa itsenii-
sen liikkumisen harjoittelu, silld kivelyvauh-
dissa lapselle jai enemmin aikaa havaintojen
ja pddtosten tekemiseen. Lapsen itsendinen
liikkuminen kartuttaa lapsen liikenteessd
litkkumisen taitoja ja lapsi saa arkilitkuntaa.
Lasten omatoiminen liikkuminen parantaa
myés koulun lihiympiriston turvallisuutta,
kun autoilu koulun liheisyydessi vihenee.

Polkupydrilld ajaminen vaatii vieli monelta
koulunsa aloittavalta lapselta tarkkaa keskit-
tymisti itse pydriilyyn. Motorisiin taitoihin
keskittyminen vie lapsen tarkkaavaisuutta
pois litkennetilanteista ja niiden riskeistd.
Lapsen henkilokohtaiset valmiudet ja lii-
kenneympiristd ratkaisevat, milloin lapsen
on turvallista aloittaa pyriily kouluun. B

1 Kuvituskuva. shutterstock.com

Vinkkeja koulumatkan
suunnitteluun

o Tien ylitykset ja risteykset
ovat pienelle koululaiselle lii-
kenteen vaarallisimpia paikkoja,
joissa tapahtuu eniten onnetto-
muuksia.

9 Koulumatka kannattaa suun-
nitella lapsen kanssa niin, etta
matkalla on mahdollisimman
vahan risteyksia ja tien ylityksia.
Lyhyin reitti ei aina ole se turval-
lisin reitti.

eTien ylitykset kannattaa
suunnitella niin, etta lapsi kayt-
taa tieta ylittdessa mahdollisim-
man turvallista suojatieta tai
ali- ja ylikulkua.

Vinkkeja koulumatkan
harjoitteluun

oAIoittakaa koulureitin har-
joittelu yhdessa hyvissa ajoin.
Toistot ovat tarkeita!

Koska etdisyyden ja nopeu-
den arviointi on viela lapselle
vaikeaa, lapselle voi kertoa sel-
keita rajoja. “Jos auto on tuon
talon kohdalla, silloin ei enaa saa
ylittaa tietd”.

Kerro lapselle, ettd parkki-
paikoilla tulee varoa peruuttavia
autoja. Auton kuljettaja ei valt-
tamatta nae lasta, koska han on

lyhyt.




Paa ylos, puhelin alas!

- Vinkkeja puhelimen kayt6on vanhemmille ja lapsille

Pieni koululainen ei osaa arvioida puhelimen
kayttoon liittyvia riskeja.

Kerro lapselle, etta kannykalla viestittely, puhuminen,
pelaaminen tai videoiden katsominen vie hanen huomionsa
pois liikenteesta ja voi siten aiheuttaa vaaratilanteita.

Sovi lapsen kanssa, etta liikenteessa liikkuessa kdannykan paikka
on aina muualla kuin lapsen kddessa, jotta lapsi voi huomioida
liikennetta. Hyva paikka kdnnykalle on esimerkiksi lapsen
koulureppu.

Neuvo lasta pysahtymaan turvalliseen paikkaan, jos
matkan aikana tarvitsee kayttaa puhelinta. Vasta pysahtymisen
jalkeen puhelimen voi ottaa kateen.

Valta itse soittamasta lapselle, kun tiedat hanen
olevan koulumatkalla.

Vinkkeja lapselle:

Puhu vanhempiesi kanssa kannykasta ja liikenteesta

Al3 kdyta kannykkaa tienylitystilanteessa.
Jos taytyy kayttaa puhelinta, niin pitaa pysahtya siksi aikaa.

Musiikin kuuntelu haittaa havaitsemista. Musiikin kuuntelu luurit
padssa lilkenteessa lisdd onnettomuusriskia huomattavasti.

Kun ldhdet kaverin luota kotiin, soita vanhemmille aina ennen
liikkeelle 1aht6a eika sitten, kun olet jo tien paalla.

Ihmisaivoilla on rajallinen kyky jakaa huomiota kilpailevien
tehtavien valilla. Taman vuoksi jommankumman tai molempien
tehtavien suorittaminen karsii kun tietty kuormituksen
intensiteetti ylittyy. Al tuijota puhelinta kun kivelet liikenteessa.
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Taas yksi lapsi

jal auton

alle suojatiella
— Liian tuttu uutisotsikko

uojatie on tarkoitettu turval-

liseen tienylitykseen ja se on

merkittivid asia puhuttaessa

lasten liikenneturvallisuudesta.

Valitettavasti lasten suojatielld
tapahtuvat onnettomuudet ovat yhi liian
yleisid ja aiheuttavat usein vakavia seurauk-
sia. T4ssi artikkelissa tarkastelemme lasten
suojatien onnettomuuksien problematiik-
kaa, niiden syitd ja keinoja parantaa lasten
turvallisuutta suojateilli.

Onnettomuustilastot ja
niiden merkitys

Tilastojen mukaan lasten suojatien on-
nettomuudet ovat vakava huolenaihe.
Suomessa tapahtui viime vuonna lukuisia
onnettomuuksia, joissa lapset loukkaan-
tuivat tai kuolivat suojatietd ylittdessdin.
Niitd onnettomuuksia aiheuttivat padasiassa
autoilijoiden laiminlydnnit pysihtymisvel-
vollisuudessaan suojatien edessi sekd lasten
oma huolimattomuus liikenteessi.

1 Kuvituskuva. shutterstock.com

Onnettomuuksien syita

ja tekijoita

Lasten suojatien onnettomuudet johtuvat
monista tekijdistd, ja ne voivat tapahtua eri
osapuolten huolimattomuuden tai virheelli-
sen toiminnan seurauksena. Joitakin yleisii
syité lasten suojatien onnettomuuksiin ovat:

Havainnointivirheet: Seki autoilijat ettd
lapset voivat tehdi havainnointivirheiti
suojatielld. Autoilijoiden tulee olla erityisen
tarkkaavaisia havaitessaan lapsia suojatielld
ja antaa heille etuajo-oikeus. Lapset puoles-
taan saattavat olla liian kiireisid tai innostu-
neita ylittimiin tien ilman asianmukaista
varovaisuutta.

Nopeus ja etdisyys: Autoilijoiden liian suuri
nopeus tai riittdimiton etdisyys suojatien
lihestyessi lisddvit onnettomuusriskii. No-
peusrajoitusten noudattaminen ja riittivi
etdisyys suojatielle mahdollistavat riittivin
pysihtymisajan lapsille.
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Heikko nikyvyys: Huonot sidolosuh-
teet, pimeys tai esteet voivat heikentii
nikyvyyttd suojatielld. Lapset voivat olla
vaikeasti havaittavissa, mika lisi riskid on-
nettomuuksille. Valaistuksen parantaminen
suojateilld ja heijastinten kiyttd auttavat
par antamaan paremman nikyvyyden
ja varoittamaan autoilijoita lihestyvistd
jalankulkijoista.

Koulutuksen puute: Lasten liikennetur-
vallisuuskoulutuksen puute voi johtaa vir-
heelliseen toimintaan suojatielld. On tirkeid
tarjota lapsille ja heidin vanhemmilleen
kattavaa litkennekasvatusta ja koulutusta
suojatien turvallisesta ylittimisestd. Koulu-
jen, vanhempien ja paikallisten yhteisdjen
tulisi tehdi yhteistydtd tillaisen koulutuksen
tarjoamiseksi.

Turvallisuuden
edistaminen suojateilla

Lasten suojatien onnettomuuksien vi-
hentimiseksi tarvitaan kokonaisvaltaista
lihestymistapaa, joka sisiltdd seuraavia
toimenpiteitd:

Liikennekasvatus ja tiedotus: Lasten tulisi
saada perusteellinen koulutus suojatien
turvallisesta kiytostd ja liikennesidnndisti.
Vanhempien, koulujen ja muiden sidos-
ryhmien tulisi myds osallistua tiedotus-
kampanjoihin, jotka korostavat suojatien
turvallista ylittdmisti.

Infrastruktuurin parantaminen: Suojatei-
td tulisi suunnitella ja rakentaa lasten tarpeet
huomioon ottaen. Hidasteiden ja esteiden
sijoittaminen suojateiden liheisyyteen voi
auttaa hidastamaan autojen nopeuksia ja
parantaa nikyvyyttd. Valaistuksen paran-
taminen ja liikkennemerkkien selkeys ovat
myds tirkeitd.



Valvonta ja seuraamukset: Poliisin aktiivinen valvonta
suojateiden liheisyydessi voi toimia pelotteena ja muistuttaa
autoilijoita pysihtymisvelvollisuudestaan.

Roolimallina toimiminen: Aikuisilla on tirked rooli lasten
liilkenneturvallisuuden edistimisessi. Heidin tulisi toimia
hyvini esimerkkini ja osoittaa oikeat liikennekiyttdytymisen
mallit suojatien ylittimisessi.

Teknologian hyédyntiminen: Teknologian kehittyminen
tarjoaa mahdollisuuksia parantaa lasten turvallisuutta suoja-
teilli. Alyklkiit liikennejirjestelmit ja jalankulkijoiden varoi-
tusjdrjestelmit voivat auttaa havaitsemaan lapsia suojatielld ja
varoittamaan autoilijoita heidin lisniolostaan.

Onnettomuuksien viahentaminen vaatii
yhteistyota eri tahojen vililla

Koulujen tulisi ottaa liikenneturvallisuus osaksi opetussuunni-
telmaansa ja tarjota sidnnollistd lilkennekasvatusta oppilailleen.
Koulujen henkilskunnan ja vanhempien tulisi tehdd yhteistyotd
ja jirjestdd tiedotustilaisuuksia, kampanjoita ja harjoituksia,
jotka keskittyvit suojatien turvalliseen ylittimiseen.

Vanhempien tulisi osallistua aktiivisesti lastensa liikenneturval-
lisuuden edistimiseen. Heidin tulisi opettaa lapsilleen oikeaa
suojatien kiyttdytymisti ja varmistaa, ettd lapset ymmartivit
litkennesdidnnat ja riskit. Vanhempien tulisi my8s kannustaa
ja valvoa lastensa litkenneturvallista kiyttdytymisti.

Jatkuvan tutkimuksen avulla voidaan kehittdi entistd parempia
menetelmii ja ratkaisuja lasten suojatien onnettomuuksien
ehkiisemiseksi. Tutkimuksen avulla voidaan tunnistaa riski-
tekijit, arvioida toimiviksi havaittuja toimenpiteitd ja kehittdd
uusia innovaatioita turvallisemman liikenneturvallisuuden
takaamiseksi.

Liikenneturvallisuudesta tiedottaminen ja tiedostamisen lisdd-
minen ovat avainasemassa. Mediassa, sosiaalisessa mediassa ja
erilaisissa tiedotuskampanjoissa tulisi korostaa lasten suojatien
turvallisen ylittimisen merkitysti ja antaa konkreettisia vinkkeji
turvalliseen kiytokseen.

Lasten suojatien onnettomuuksien vihentiminen vaatii
jatkuvaa sitoutumista ja yhteistydtd kaikilta osapuolilta.
Autoilijoiden, jalankulkijoiden, vanhempien, koulujen,
paikallisyhteisdjen ja viranomaisten on tehtivd yhteistydtd
yhteisen padmairin saavuttamiseksi. Vain kaikkien osapuol-
ten aktiivinen panos ja sitoutuminen voivat vihentid lasten
suojatien onnettomuuksia.

Lopuksi

On tirkeidd korostaa, ettd lasten suojatien onnettomuuksien
ehkidiseminen on jatkuva prosessi, joka vaatii jatkuvaa tiedo-

tusta, valvontaa, koulutusta ja tiedostamista. Autoilijoiden
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tulee olla tarkkaavaisia suojateiden lihestyessi ja noudattaa
pysihtymisvelvollisuuttaan. Jalankulkijoiden, erityisesti
lasten, tulee oppia oikea tapa ylittdd suojatie ja olla tarkkaa-
vaisia litkenteessi.

Vanhempien, koulujen ja yhteisdjen on tehtivi yhteistyded
ja tarjottava liitkenneturvallisuuskoulutusta lapsille. Vain
niin voimme luoda turvallisemman ympiristén lapsille
suojatien ylittimiseen ja vihentii lasten suojatiell tapahtuvia
onnettomuuksia.

OTI-Lasten
liikenneonnettomuudet -raportti 2022

Alle 15-vuotiaan jalankulkijan kuolemaan johtaneista on-
nettomuuksista 12 tapahtui ajoradan ylityksen yhteydessi
ja loput kuusi muissa tilanteissa.

- Niistd onnettomuuksista, joissa lapsi ylitti ajorataa, viisi
tapahtui suojatielld ja seitsemin muualla kuin suojatielld.

Nelji suojatieonnettomuutta tapahtui valo-ohjatussa riste-
yksessd. Onnettomuuksista kolme oli sellaisia, joissa jokin
raskas ajoneuvo oli kddntymissi risteyksessi oikealle ja mo-
lemmille onnettomuuden osapuolille paloi samanaikainen
vihrei valo. Yhdessi tapauksessa moottoriajoneuvo tormisi
risteyksen jilkeiselld suojatielld pdin punaista kulkeneeseen
jalankulkijaan.

Yhdessi suojaticonnettomuudessa moottoriajoneuvo tormisi
risteysalueen ulkopuolisella suojatielld ajorataa ylittineeseen
jalankulkijaan.

Niistd seitsemistd onnettomuudesta, joissa lapsi ylitti ajora-
taa muualla kuin suojatielld, kahdessa lapsi l3hti ylittimain
ajorataa pysikille pysihtyneen tai juuri liikkeelle lihteneen
linja-auton takaa. Loput onnettomuudet olivat keskeniin
erilaisia ajoradan ylityksiin liittyvid onnettomuuksia.

Muista kuin ajoradan ylityksiin liittyvistd onnettomuuksista
kahdessa jalankulkija kulki ajoradan vierti moottoriajo-
neuvojen kanssa samaan suuntaan jiiden takaapiin tulleen
ajoneuvon yliajamaksi. Kahdessa tapauksessa moottoriajo-
neuvo tormisi pihalla tai tien vieressi omissa puuhissaan
olleeseen lapseen. Niiden lisiksi kaksi lasta kuoli piha- tai
pysikointialueella tapahtuneissa peruutusonnettomuuksissa.

Jalankulkuonnettomuuksista viisi tapahtui pimein tai himi-
rin aikaan. Niissi onnettomuuksissa kuolleista jalankulki-
joista yhdelld oli heijastin ja valaisin. Kolmen jalankulkijan
osalta heijastimen kiyttd ei ole tiedossa. Yhdelld ei ollut
heijastinta. Tutkijalautakuntien mukaan heijastimen kéytolla
ei niissi onnettomuuksissa kuitenkaan ollut vaikutusta,
silli onnettomuudet olivat joko niin #killisid tapahtumia tai
moottoriajoneuvon kuljettaja ei ollut onnettomuushetkelld
toimintakykyinen.

Yksi onnettomuuksissa kuolleista alle 15-vuotiaista jalankul-

kijoista liikkui pulkalla ja yksi rullalaudalla. H






Historiakuvia Liikkuvan poliisin toiminnasta
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